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RESUME

Résumé analytique: On trouvera dans le présent document le rapport annuel sur les
activités de coopération technique qui ont été menées dans le
cadre du Programme intégré de coopération technique (PICT)
en 2022, ainsi que des renseignements sur la mise en ceuvre
des projets thématiques a long terme.

Orientations stratégiques, 1et8
le cas échéant:

Résultats: 1.1,1.6,1.8,1.9,1.10,8.3,8.4,85¢et8.7
Mesures a prendre: Paragraphe 3

Documents de référence: TC 71/3(b), TC 73/4(b) et TC 73/4(c)

1 Conformément aux dispositions relatives a la présentation des rapports approuvées
par le Comité (TCC) a sa soixante-deuxieme session en juin 2012, le Secrétariat soumet dans
le présent document un rapport annuel sur le Programme intégré de coopération technique
(PICT) de I'Organisation. Ainsi, ce rapport annuel pour 2022 présente les résultats de la mise
en ceuvre du PICT en 2022, la premiére année de la période biennale 2022-2023, ainsi que
des renseignements sur la mise en ceuvre des projets thématiques a long terme au cours de
I'année 2022.

2 Le rapport annuel est structuré en deux annexes permettant de distinguer les résultats
des activités menées sur le terrain et les résultats d'exécution en termes financiers, auxquelles
vient s'ajouter une troisieme annexe comprenant un glossaire de termes et expressions. Le
rapport annuel complet sur le PICT pour 2022 se compose donc de trois parties distinctes, qui
correspondent aux annexes suivantes :

A annexe 1 — une synthése des travaux accomplis dans le cadre du PICT et
des projets thématiques a long terme en 2022, accompagnée de résumés et
de statistiques sur les activités du PICT, y compris d'un appendice décrivant
en détail les résultats des différentes activités des programmes régionaux et
mondiaux du PICT;
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2 annexe 2 — un apercu de I'utilisation des ressources financieres affectées
au PICT et aux projets thématiques a long terme, étayé par une analyse
statistique indiquant les tendances relatives a I'exécution des activités a long
terme, un profil des contributions des donateurs faisant état des ressources
utilisées et des données sur les ressources utilisées et les dépenses
effectuées par région et par domaine maritime®. On trouvera a l'appendice
de l'annexe 2 une liste des dépenses effectuées au titre de chaque
programme en 2022; et

.3 annexe 3 — un glossaire de termes et expressions.
Mesures que le Comité est invité a prendre
3 Le Comité est invité & prendre note du rapport annuel ci-joint sur le PICT pour 2022
et a formuler les observations et prendre les décisions qu'il jugera appropriées, lesquelles

seront prises en considération lors de I'élaboration future des activités de coopération
technique.

*k%k

Pour les besoins de la budgétisation et de I'exécution des activités de coopération technique, le Fonds TC
est considéré comme une "entité donatrice” dans le cadre de la gestion du programme de coopération
technique.
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ANNEXE 1

PLANIFICATION ET ETABLISSEMENT DE RAPPORTS CONCERNANT
LA COOPERATION TECHNIQUE

Rapport annuel pour 2022

Apercu de I'exécution du PICT et de la mise en ceuvre
des projets thématiques a long terme en 2022
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INTRODUCTION

1 Les activités de coopération technique de I'OMI, y compris celles qui relévent du
Programme intégré de coopération technique (PICT), sont congues pour aider les pays en
développement a appliquer les regles et les normes maritimes internationales de maniere
efficace et harmonisée, conformément au mandat global de I'OMI, qui a pour objet de
"promouvoir, par le biais de la coopération, la sécurité, la sareté, l'efficacité et la viabilité des
transports maritimes ainsi que le respect de I'environnement":. Ainsi, le PICT vise a répondre
aux besoins des Etats membres en matiére d'assistance technique et sa mise en ceuvre
répond aux objectifs de coopération technique de I'OMI, a savoir le renforcement des capacités
maritimes régionales et la promotion du développement des transports maritimes dans le
monde entier.

2 Le PICT s'articule autour d'un cadre intégré de programmes régionaux et mondiaux
qui est planifié et présenté tous les deux ans au Comité de la coopération technique
(Comité TC) aux fins d'approbation. Les programmes annuels sont paracheveés dans le cadre
des documents sur I'exécution du programme et préts a étre exécutés au début de chaque
année civile. Une planification méthodique garantit la pertinence, la transparence, l'efficacité
et I'efficience de I'assistance technique fournie.

3 Outre le PICT, I'OMI fournit également une assistance technique par le biais de
projets thématiques a long terme, qui sont mis en ceuvre grace a des fonds externes obtenus
dans le cadre de la stratégie de mobilisation des ressources de I'OMI. Ces projets visent a
relever des défis mondiaux, tels que la réduction des émissions de gaz a effet de serre et le
renforcement de la sécurité et de la sQreté maritimes, et sont mis en ceuvre avec le soutien de
parties prenantes nationales, régionales et mondiales et de partenaires stratégiques.

4 L'année 2022 a margqué un retour progressif mais régulier aux niveaux de mise en
ceuvre de la coopération technique qui étaient ceux d'avant la pandémie de COVID-19. Bien
que la pandémie ait continué a avoir un impact sur les activités de coopération technique de
I'Organisation au début de I'année, des niveaux de mise en ceuvre presque normaux ont été
enregistrés dans la derniére partie de lI'année. Ainsi, les activités de coopération technigue ont
été menées a la fois a distance et physiquement au cours de I'année 2022.

5 Les résultats de l'exécution du PICT en 2022 représentent l'effort collectif de
guelgue 35 fonctionnaires de mise en ceuvre de 'OMI et de leur personnel de soutien au Siege
de Londres et dans les bureaux de présence régionale, ainsi que de partenaires extérieurs et
d'organisations régionales.

6 Si le présent rapport décrit en détail les activités menées dans le cadre du PICT et
des projets thématiques a long terme, d'autres renseignements pratiques sur des aspects
spécifiques de la coopération technique sont soumis a I'examen du Comité de la coopération
technique au titre de différents points de I'ordre du jour. Lorsqu'il y a lieu, il est fait référence a
ces documents dans le texte du présent rapport.

7 Dans un souci de clarté, les renseignements communiqués dans le présent rapport
ne portent que sur les dépenses liées aux activités de coopération technique de I'OMI. Des
renseignements financiers complets sont communiqués dans le document C 129/5(b)
du Consell, intitulé "Rapport financier et états financiers vérifiés pour I'exercice financier clos
le 31 décembre 2022 et rapport du Commissaire aux comptes".

Les mentions "pays en développement” et "régions en développement” sont employées a des fins
statistiques et ne reflétent pas un jugement sur le stade de développement atteint par un pays ou une région
en particulier.
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APERCU ET EXECUTION DU PROGRAMME
Apercu de I'exécution du PICT en 2022

8 Les activités menées dans le cadre du PICT en 2022 ont porté sur un large éventail
de questions liées aux domaines maritimes suivants : la sécurité maritime; la sGreté maritime;
la facilitation du trafic maritime international; la Iégislation maritime; la protection du milieu
marin; l'audit des Etats Membres; la formation maritime; et le secteur maritime dans son
ensemble.

9 Il a été tenu compte, dans le cadre du PICT, des objectifs respectifs des orientations
stratégiques et des résultats approuvés qui figurent dans le Plan stratégique révisé de
I'Organisation pour la période de six ans allant de 2018 a 2023 (résolution A.1149(32)). Il a été
tenu compte également de la vision et des principes directeurs du Secrétaire général en
matiere de coopération technique. Par ailleurs, il a été ddment tenu compte du Programme de
développement durable a I'horizon 2030 (Programme 2030) des Nations Unies, des stratégies
régionales et sous-régionales ainsi que des conclusions des audits effectués au titre du
Programme d'audit des Etats Membres de I'OMI. A cet égard, l'accent a été mis en particulier
sur le renforcement des capacités institutionnelles et la mise en valeur des ressources
humaines dans les régions concernées.

10 Pour compléter les programmes régionaux, les programmes mondiaux ont été axés
sur des problemes techniques spécifiques et sur un certain nombre d'enjeux nouveaux
recensés au niveau mondial. Cette souplesse du PICT permet de cibler les fonds sur un large
éventail de domaines. Les Etats Membres tirent parti de la symbiose des programmes
régionaux et mondiaux, qui permet de mener des activités dans les pays qui en ont le plus
besoin et a également une incidence positive sur le développement durable de la communauté
maritime dans son ensemble.

11 La capacité de I'OMI a fournir une assistance technique a été renforcée au moyen
des accords de partenariat officiels qu'elle avait établis avec nombre de ses Etats Membres et
avec plusieurs organisations régionales et internationales (TC 73/4(b)). Cela démontre qu'il
est important de continuer a établir des accords de partenariat officiels pour promouvoir le
programme de coopération technique de I'OMI.

12 Une synthése de toutes les réalisations obtenues dans le cadre des différents
programmes est présentée dans les tableaux et graphiques qui figurent a la fin des sections
relatives a l'apercu de I'exécution des programmes régionaux et mondiaux. On trouvera de
plus amples renseignements sur les activités menées, y compris sur les résultats obtenus et
les pays participants, a I'appendice du présent rapport.

13 Les paragraphes 96 a 127 contiennent des informations détaillées sur les résultats
obtenus dans le cadre des projets thématiques a long terme en 2022.

Données récapitulatives pour 2022

14 Bien que I'OMI s'efforce d'exécuter toutes les activités programmeées pour une année
donnée, il est parfois nécessaire, dans certaines circonstances, d'annuler ou de reporter des
activités. Les raisons en sont notamment les demandes du pays hote, les problémes de
sécurité, la situation politique, les événements climatiques, les épidémies, etc. Pour cette
raison, il est peu probable que le taux d'exécution des activités programmées atteigne 100 %
au cours d'une année donnée.
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15 Bien que le début de l'année 2022 ait encore été marqué par la pandémie
de COVID-19, 181 activités ont été réalisées sur un total de 258 activités programmeées, soit
un taux de réalisation de 70 %. Ces chiffres constituent une augmentation de 20 % par rapport
au nombre d'activités qui avaient été menées en 2021 (102 activités avaient été menées sur
un total de 202 activités programmeées, ce qui représentait un taux d'exécution de 50 %). En
plus des 181 activités achevées en 2022, 18 autres activités ont débuté fin 2022 et seront
achevées en 2023. Bien qu'elles ne soient pas prises en compte dans les chiffres du présent
rapport annuel pour 2022, ces activités témoignent des efforts concrets que le Secrétariat a
mis en ceuvre au cours de I'année civile 2022 et méritent d'étre notées.

16 Sur les 181 activités qui ont été menées a bien en 2022, huit étaient des missions
consultatives et d'évaluation des besoins et 87 étaient des cours de formation nationaux,
régionaux et mondiaux (ce qui constitue une augmentation par rapport aux 39 formations qui
avaient été dispensées en 2021). Quatre-vingt-six autres activités ont également été menées
en 2022, notamment |'élaboration et la traduction de matériel de formation; les réunions
régionales des responsables des administrations maritimes; des conférences et d'autres
formes d'assistance technique, contre 50 activités similaires en 2021.

17 Au total, I'OMI a financé 243 bourses d'études dans le secteur maritime en 2022. Ce
chiffre est supérieur au chiffre enregistré en 2021 (216). Cette augmentation est
principalement due au fait que trois éditions du cours avancé sur les opérations et la gestion
portuaires de l'Institut portuaire d'enseignement et de recherche du Havre (IPER) ont été
achevées en 2022 pour compenser les restrictions pendant la COVID-19. Sur les 243 étudiants
boursiers, 32 ont été diplomés de l'un des deux établissements de formation maritime a
vocation mondiale de I'OMI, a savoir I'Université maritime mondiale (UMM) et I'Institut de droit
maritime international (IMLI) de I'OMI, tandis que les 211 autres ont été parrainés aussi bien
par I'Organisation que par des donateurs pour l'obtention de leur diplome auprés d'autres
établissements de formation maritime, tels que l'Institut portuaire d'enseignement et de
recherche (IPER) du Havre, en France, et I'Académie maritime internationale pour la sécurité,
la sareté et I'environnement (IMSSEA), en lItalie.

18 En outre, quelque 2 028 personnes dans le monde ont recu une formation dans le
cadre d'ateliers et de séminaires de formation nationaux et régionaux, ce qui constitue une
augmentation considérable par rapport aux 1 592 personnes qui avaient suivi une formation
en 2021. Cette augmentation s'explique par le fait qu'il y a eu un accroissement de l'accés a
la formation, a la fois a distance et en présentiel?. En 2022, quelque 472 hauts fonctionnaires
ont également participé a des activités consacrées a I'élaboration de stratégies régionales
axées sur des questions maritimes techniques et a leur harmonisation.

19 Le tableau 1 présente le nombre d'activités et les différents types d'activités menées
dans le cadre du PICT en 2022, ainsi que le nombre de personnes ayant bénéficié d'une
formation et le nombre de boursiers pour cette méme année, tandis que le graphique 1
présente le nombre d'activités et de bénéficiaires (boursiers non compris) par domaine
maritime.

Il convient de noter que ces chiffres sont indicatifs, dans la mesure ou il est probable qu'un certain nombre
de fonctionnaires aient participé a deux ou a plusieurs ateliers et séminaires de formation consacrés a
diverses questions.
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Tableau 1 — Synthese des activités menées au titre du PICT, 2022

Activités 2022
Missions consultatives/d'évaluation 8
Activités de formation a I'échelle nationale 47
Activités de formation a I'échelle régionale 36
Activités de formation a I'échelle mondiale 4
Autres activités 86
Activités - total 181
Boursiers
Boursiers (étudiants des établissements de formation maritime a vocation 32
mondiale financés par 'OMI)
Autres boursiers (étudiants d'autres établissements de formation maritime 211
parrainés par I'OMI et des donateurs)
Boursiers — sous-total 243
Personnes ayant bénéficié d'une formation
Personnes ayant bénéficié d'une formation dans le cadre d'activités parrainées 2028
par I'OMI
Personnes ayant bénéficié d'une formation et boursiers — total 2271
Autres
Responsables chargés de la stratégie 472

Graphique 1 — Total des activités menées et des personnes ayant bénéficié d'une
formation au titre du PICT par domaine maritime, 2022
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Rapport sur I'égalité hommes-femmes pour 2022

20 Depuis plus de 30 ans, le Programme de I'OMI sur les femmes du secteur maritime
assure la promotion des perspectives qui s'offrent a ces derniéres au sein du secteur. On
trouvera de plus amples renseignements sur ce programme dans le document TC 73/9.
Notons toutefois qu'afin de tenir compte de la question de I'égalité des sexes, des statistiques
relatives au sexe des participants sont désormais incluses dans le rapport annuel sur
l'exécution du PICT. A cet égard, depuis 2018, les participants aux cours et ateliers de
formation parrainés par I'OMI sont invités a indiquer leur sexe lorsqu'ils s'inscrivent, en
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sélectionnant I'une des trois options prévues a cet effet ("Homme", "Femme" ou "Préfére ne
pas répondre"). Cela permet a I'Organisation de recueillir des données sur le sexe des
participants et, au fil du temps, de dresser un tableau des tendances relatives a la participation
des hommes et des femmes aux activités de coopération technique de I'OMI.

21 Comme le montre le graphique 2 ci-dessous, 32 % des participants aux activités
du PICT étaient des femmes en 2022, ce qui équivaut pratiquement au taux de 34 % qui avait
été enregistré en 2021. Comme le montre la ventilation du graphique 3, si les femmes
continuent de représenter un pourcentage positif de 57 % dans la catégorie des boursiers, le
pourcentage de femmes responsables de la stratégie a sensiblement diminué par rapport aux
63 % de 2021. Le pourcentage de femmes bénéficiaires d'une formation a toutefois
Iégerement augmenté par rapport aux 24 % enregistrés en 2021.

Graphique 2 — Sexe des participants aux activités du PICT, 2022
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Graphigue 3 — Sexe et catégorie des participants aux activités du PICT, 2022
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APPRENTISSAGE EN LIGNE

22 En 2022, le Secrétariat a intensifié ses efforts pour développer la capacité
d'apprentissage en ligne de 'OMI, en élargissant la portée aux Etats Membres et en offrant un
meilleur acces a du matériel de formation électronique actualisé. L'objectif est de compléter
les activités de coopération technique en présentiel. Ces cours d'apprentissage en ligne sont
élaborés et financés dans le cadre du PICT en réponse aux demandes que les Etats Membres
avaient adressées au Secrétariat pour qu'il élabore ce type de cours et facilite la fourniture
d'une assistance technique. Notons que les recommandations qui avaient été formulées dans
les rapports d'évaluation du PICT pour les périodes 2012-2015 et 2016-2019 avaient déja mis
ce besoin en évidence. Ces travaux sont également conformes aux conclusions et aux
recommandations issues de I'examen des pratiques numériques de I'OMI effectué en 2020,
en vertu desquelles la mise en place de cours d'apprentissage en ligne avait été identifiée
comme un élément prioritaire. Les cours d'apprentissage en ligne de 'OMI sont disponibles
sur la plateforme du systéme de gestion de l'apprentissage (LMS) de I'Organisation,
accessible via le site Web de I'OMI. Des informations détaillées sur les cours d'apprentissage
en ligne élaborés par I'OMI figurent dans le document TC 73/3(a)/1.

APERCU DE L'EXECUTION DES PROGRAMMES REGIONAUX EN 2022
Afrique : apercgu des activités menées dans larégion en 2022

23 L'OMI continue d'accorder une attention particuliere aux besoins spécifiques en
matiére de transport maritime des 37 Etats Membres de 'OMI de la région Afrique, dont 16 %
sont classés parmi les petits Etats insulaires en développement (PEID) et 60 % parmi les pays
les moins avancés (PMA). Les trois bureaux de présence régionale de I'OMI situés a Abidjan,
en Cote d'lvoire; a Accra, au Ghana; et a Nairobi, au Kenya, constituent un mécanisme
essentiel pour atteindre cet objectif qui a continué a soutenir la mise en ceuvre du PICT dans
la région Afrique. Les coordonnateurs régionaux contribuent a Il'objectif a long terme qui
consiste a renforcer les capacités institutionnelles et humaines en Afrique pour une
administration et une surveillance efficaces des secteurs maritimes et portuaires du continent,
en assurant la conformité avec les instruments pertinents de 'OMI et en maintenant des
normes élevées en matiére de prestation et de qualité.

24 La répression des actes de piraterie et des vols a main armée a I'encontre des navires
dans I'océan Indien occidental et le golfe d'Aden a continué de faire I'objet d'une attention toute
particuliere, notamment grace a la mise en place d'activités au titre du projet relatif a la sdreté
maritime. En outre, des efforts de collaboration similaires ont été engagés et renforcés dans
la région de I'Afrique de I'Ouest et du Centre pour le golfe de Guinée.

25 En 2020, le Plan mondial de recherche et de sauvetage (SAR) a continué de
bénéficier d'un appui, en collaboration avec la Fédération internationale de sauvetage
maritime (IMRF). Neuf activités ont été organisées virtuellement pour les coordonnateurs sur
place (IAMSAR Vol. lll) ainsi que pour l'administration et la gestion de la recherche et du
sauvetage (IAMSAR Vol.l). En outre, une formation régionale sur la gestion et
I'administration SAR a été dispensée a Casablanca, au Maroc, en décembre 2022. L'OMI a
également accordé un financement a I''lMRF pour lancer le développement d'une plateforme
internationale d'apprentissage en ligne de la formation SAR, qui permettra aux apprenants de
suivre une formation a leur propre rythme en complément des modéles de formation actuels.

26 En outre, la région Afrique a bénéficié d'une série d'activités de renforcement des
capacités, notamment la facilitation du trafic maritime, le contrbéle par I'Etat du port, les
enquétes sur les accidents et incidents de mer, I'évaluation et I'examen des instructeurs, des
évaluateurs et des administrateurs sur la base de la Convention de 1978 sur les normes de
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formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille (Convention STCW), telle
que modifiée, ainsi que le transport et la manutention des marchandises dangereuses
(Codes IMDG et IMSBC). Par ailleurs, I'OMI a facilité la tenue d'une réunion régionale des
chefs des administrations maritimes dans le cadre du Mémorandum d'entente sur le contrdle
des navires par I'Etat du port pour la région de I'Afrique occidentale et centrale
(Mémorandum d'entente d'Abuja), qui s'est tenue a Lagos, au Nigéria.

27 En ce qui concerne la facilitation du trafic maritime international, I'OMI, en
collaboration avec Singapour, a soutenu la mise en ceuvre du projet de guichet unique pour la
facilitation du commerce (SWIiFT) dans le port de Lobito, en Angola, en tant que projet pilote.
Une fois mis en ceuvre avec succes, le projet SwiFT servira de modéle a d'autres ports qui
pourraient avoir besoin d'un tel projet. A cet égard, le programme régional du PICT pour
I'Afrique a financé le recrutement d'un consultant pour aider I'Angola a mettre en ceuvre
ce projet.

28 Dans le méme domaine de la facilitation des échanges, 'OMI a également facilité la
réalisation d'un état des lieux en vue de la mise en place d'un systtme communautaire de
ports pour les ports nigérians. Le projet, qui est en cours, en est a sa troisieme phase de mise
en ceuvre.

29 Des ateliers et des activités de formation sur la durabilité du milieu marin ont été
organisés dans la région pour sensibiliser a la mise en ceuvre de la Convention sur la gestion
des eaux de ballast; ['élaboration de plans d'urgence en cas de déversements
d'hydrocarbures; et la Convention MARPOL. A cet égard, compte tenu de l'importance des
émissions de gaz a effet de serre provenant des navires, un atelier régional sur la ratification
et la mise en ceuvre effective de I'Annexe VI de la Convention MARPOL et du systeme de
collecte de données de I'OMI sur la consommation de combustible s'est tenu a Abidjan,
en Cote d'lvoire, en octobre 2022. Quelque 29 participants du Bénin, du Cameroun, du Congo,
de la Céte d'lvoire, de la République démocratique du Congo, du Gabon, de la Guinée, de
la Mauritanie, du Sénégal et du Togo se sont familiarisés avec tous les aspects pertinents de
I'Annexe VI de MARPOL, y compris le systéme de collecte de données de I'OMI sur la
consommation de combustible des navires. L'atelier a été I'occasion de lancer la procédure a
suivre par les pays pour ratifier, appliquer et/ou faire respecter 'Annexe VI de MARPOL.

30 Dans l'esprit du développement de partenariats, I'OMI et I'lPIECA, dans le cadre de
l'initiative GI WACAF, ont continué a renforcer les capacités de lutte contre les déversements
d'hydrocarbures des pays d'Afrique occidentale et centrale au niveau régional, en organisant
une conférence régionale a Accra, au Ghana, en novembre 2022.

31 Dans le cadre du soutien de I'OMI au développement maritime en Afrique,
I'Organisation a participé a la cinquiéme conférence de I'Association des administrations
maritimes africaines (AAMA), qui s'est tenue a Durban, en Afrigue du Sud, en marge de la
manifestation parallele a la Journée mondiale de la mer, accueilie par
la République d'Afrique du Sud, et a parrainé la participation de délégués africains a cette
conférence.

32 Pour soutenir les femmes dans le secteur maritime, le bureau de présence régionale
de I'OMI au Ghana a facilité la premiere Assemblée générale annuelle et Conférence des
femmes du secteur maritime d'Afrique de I'Ouest et du Centre (WIMOWCA), qui a porté sur la
“transition vers un transport maritime décarboné, numérisé et durable", et qui s'est tenue
a Dakar, au Sénégal, en décembre 2022. Le bureau de présence régionale au Kenya a facilité
la dixieme Conférence annuelle des femmes du secteur maritime en Afrique orientale et
australe (WOMESA) pour marquer la Journée internationale des femmes dans le secteur
maritime a Kisumu, au Kenya, en mai 2022.
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33 Dans le cadre de son role visant a faciliter I'engagement des Etats Membres en faveur
du développement maritime, le bureau de présence régionale au Kenya a également participé
a des conférences et a des manifestations maritimes pertinentes en dehors du Programme de
coopération technique de I'OMI. Il s'agit notamment de la réunion de I'équipe de pays
des Nations Unies qui a adopté le nouveau cadre de coopération pour le développement
durable des Nations Unies (2022-2026), comme convenu avec le gouvernement, qui met
l'accent sur les personnes et la paix; ainsi que la semaine portuaire et douaniére organisée
par les autorités portuaires et douanieres régionales a Nairobi, en mars 2022, qui s'est
concentrée sur la numérisation des ports et l'utilisation de la technologie pour faciliter
le commerce.

Tableau 2 — Synthese des réalisations dans larégion de I'Afrique, 2022

Activités 2022
Missions consultatives/d'évaluation 2
Activités de formation a I'échelle nationale 16
Activités de formation a I'échelle régionale 15
Autres activités 7

Personnes ayant bénéficié d'une formation/boursiers
Personnes ayant bénéficié d'une formation dans le cadre d'activités parrainées

par I'OMI 611
Boursiers (étudiants des établissements de formation maritime a vocation 13
mondiale financés par I'OMI)
Autres boursiers (étudiants d'autres établissements de formation maritime

= , 127
parrainés par 'OMI et des donateurs)

Autres

Responsables chargés de la stratégie 232

Graphique 4 — Activités et personnes ayant bénéficié d'une formation en Afrique, 2022
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Etats arabes et Méditerranée : apercu des activités menées dans la région en 2022

34 Les activités de coopération technique qui ont été menées dans la région
des Etats arabes et de la Méditerranée se sont poursuivies en mode virtuel/en ligne en 2022.
Les 22 pays de la région se sont concentrés sur la sécurité maritime, I'éducation et la formation
maritimes, la protection du milieu marin et les stratégies liées a la coordination des
administrations maritimes nationales. Six des 16 activités mises en ceuvre au cours de la
période considérée ont permis de renforcer la protection du milieu marin, en particulier en ce
qui concerne lintervention et la préparation en cas de pollution par les hydrocarbures. |l
s'agissait notamment d'ateliers nationaux sur la Convention internationale sur la préparation,
la lutte et la coopération en matiére de pollution par les hydrocarbures (Convention OPRC),
d'une activité sur la gestion des eaux de ballast (Convention BWM) et d'une autre sur
I'indemnisation pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures.

35 L'OMI a également soutenu la préparation d'un plan national d'urgence en cas de
déversement d'hydrocarbures spécifique au FSO-SAFER, un navire flottant de stockage et de
déchargement d'hydrocarbures (FSO) amarré dans la mer Rouge au nord de la ville yéménite
d'Al Hudaydah, afin d'améliorer la préparation et la capacité du Yémen a réagir efficacement
en cas de déversement d'hydrocarbures. En outre, 'OMI a élaboré des recommandations a
l'intention des personnes possédant et exploitant un superpétrolier (VLCC) en tant qu'unité
flottante de stockage et de déchargement, y compris une synthése des risques juridiques et
des responsabilités potentielles.

36 Par ailleurs, I'OMI a organisé un atelier régional sur la gestion de I'encrassement
biologique et les espéces aquatiques envahissantes, auquel ont assisté 14 participants de
six Etats Membres, et au cours duquel un groupe de travail régional a été créé pour
commencer a élaborer un projet de stratégie régionale sur la gestion de I'encrassement
biologique et les espéces aquatiques envahissantes. La stratégie est en cours d'élaboration.

37 Deux pays ont également bénéficié d'une assistance technique pour élaborer leur
stratégie maritime nationale, visant & améliorer la coordination de I'administration maritime et

a renforcer les capacités des pays a s'acquitter efficacement de leurs devoirs et
responsabilités en tant qu'Etat du port, Etat du pavillon ou Etat cétier.

38 Enfin, limportance des évaluations indépendantes dans le cadre de
la Convention STCW de 1978 a été soulignée lors d'un atelier régional organisé
en Arabie Saoudite. Cette activité était la premiére du genre aprés que les Etats Membres ont
pris conscience des difficultés rencontrées dans la région pour soumettre les rapports
d'évaluation indépendants, comme I'exige la Convention STCW. L'atelier a eu une large portée
avec 23 participants de huit Etats Membres de la région.
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Tableau 3 — Synthese des réalisations dans larégion
des Etats arabes et de la Méditerranée, 2022

Activités 2022
Missions consultatives/d'évaluation 1
Activités de formation a I'échelle nationale 7
Activités de formation a I'échelle régionale 5
Autres activités 3

Personnes ayant bénéficié d'une formation/boursiers

Personnes ayant bénéficié d'une formation dans le cadre d'activités parrainées 223
par 'OMI

Boursiers (étudiants des établissements de formation maritime a vocation

mondiale financés par 'OMI) 5
Autres boursiers (étudiants d'autres établissements de formation maritime 18
parrainés par I'OMI et des donateurs)

Autres
Responsables chargés de la stratégie 0

Graphique 5 — Activités et bénéficiaires d'une formation dans la région
des Etats arabes et de la Méditerranée, 2022
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Asie et Pacifique : apercu des activités menées dans la région en 2022

39 Au cours de l'année 2022, I'OMI a continué a adopter les méthodes d'exécution en
ligne a mesure que les restrictions liées au COVID-19 étaient progressivement levées dans la
région, ce qui a entrainé une augmentation du nombre d'activités exécutées in situ, en
particulier vers la fin de I'année. Au total, 38 activités ont été menées dans les régions de I'Asie
et du Pacifique, principalement axées sur I'amélioration de la sécurité et de la sGreté maritimes,
la protection du milieu marin, la prévention de la pollution de I'atmosphere et le développement
du secteur maritime en général. Parmi les sujets spécifiques abordés, citons la sécurité des
navires a passagers, la mise en ceuvre de la Convention et du Code STCW, la préparation,
I'intervention et la coopération en matiere de pollution par les hydrocarbures, la gestion de
I'encrassement biologique et des espéces aquatiques envahissantes, l'intervention en cas
d'incident et le recouvrement des colts, le rendement énergétique et I'amélioration de la
performance de I'Etat du pavillon. Un symposium national sur la transition énergétique dans
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le transport maritime s'est tenu en Indonésie en octobre 2022 pour sensibiliser & la nécessité
de décarboner le transport maritime et aux combustibles et technologies qui peuvent étre
déployés. La conférence a poursuivi sur la lancée des perspectives évoquées lors du
deuxieme Colloque sur les combustibles de substitution, qui s'était tenu en octobre 2022, en
ce qui concernait les mesures visant a garantir une transition “juste et équitable" dans le
secteur des transports maritimes internationaux.

40 Le coordonnateur régional de I'OMI pour I'Asie de I'Est et le fonctionnaire de la
coopération technique de I'OMI établi au sein de la Communauté du Pacifique (CPS) pour les
pays insulaires du Pacifique ont continué d'interagir avec les Etats Membres de leur région
respective et de les aider, y compris en leur prodiguant des conseils et en leur fournissant une
assistance pour l'exécution d'activités nationales et régionales. En outre, le Secrétariat a
entamé les travaux relatifs a la création d'un bureau régional de I'OMI pour la région
du Pacifique en consultation avec le gouvernement de la République des Fidji, en
bénéficiant d'un financement de [|'‘Australie et d'un soutien supplémentaire de
la Papouasie-Nouvelle-Guinée (en nature et en espéces) et des Tles Salomon (en nature). Ce
financement a également contribué au développement d'un nouveau cadre pour un secteur
maritime durable dans le Pacifiqgue bleu ("One Strategy") pour la région du Pacifique en
utilisant I'outil Futures Thinking (voir le document TC 73/7/2), y compris l'identification des
besoins d'assistance technique des PEID et des PMA du Pacifique, en prenant en
considération les initiatives en cours dans la région.

41 Le Secrétariat a également participé a distance a des réunions régionales, telles que
la vingt-deuxieme session du forum des chefs des agences de sécurité maritime de
I'Asie-Pacifique (APHOMSA), les quarante-deuxiéme et quarante-troisieme sessions du
Groupe de travail sur le transport maritime de I'Association des nations de I'Asie du Sud-Est
(ASEAN-MTWG) et la réunion des responsables des transports du Pacifique, qui ont continué
a fournir des occasions d'identifier les besoins réels des Etats Membres de la région, avec leur
contribution directe.

42 L'OMI a bénéficié d'un soutien important grace a divers accords de partenariat avec
les Etats Membres et les partenaires régionaux, tels que I'Australie, la Belgique, la Chine,
la République de Corée, la CPS et le Secrétariat du Programme régional océanien de
I'environnement  (PROE), I'Autorité  maritme des lles Salomon  (SIMA),
I'Association internationale de signalisation maritime (AISM), et bien d'autres encore.

43 L'étude sur la sécurité et le rendement énergétigue des navires a passagers
nationaux aux Philippines, qui a débuté en décembre 2021, a été I'un des principaux domaines
de travail entrepris en 2022. L'étude devant étre finalisée en 2023, trois des quatre phases de
I'étude ont été achevées en 2022. Le rapport final n'a pas encore été publié. Toutefois, il est
prévu qu'a partir des recommandations finales, I'OMI, en partenariat avec
le Groupe de la Banque mondiale, déterminera comment poursuivre l'assistance fournie
aux Philippines afin de concrétiser les résultats de I'étude avec des projets de suivi spécifiques
pour créer des corridors sdrs et écologigues en plus des recommandations détaillées
fournissant une feuille de route pour améliorer la sécurité des navires a passagers lors des
voyages intérieurs aux Philippines.

44 En outre, de nouveaux domaines potentiels pour le développement de projets au
profit des pays de la région Asie-Pacifique ont été identifiés en vue de développer des projets
thématiques substantiels aux fins d'examen par les donateurs en 2023. Un cadre de formation
pour les gens de mer sur la décarbonation est I'un des projets thématiques identifiés par I'étude
sur la sécurité et le rendement énergétique et développé en consultation avec les partenaires
de développement.
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Tableau 4 — Syntheése des réalisations dans la région Asie-Pacifique, 2022

Activités Asie Pacifique
Missions consultatives/d'évaluation 1 1
Activités de formation a I'échelle nationale 8 3
Activités de formation a I'échelle régionale 5 1
Autres activités 11 8
Personnes ayant bénéficié d'une formation/boursiers

Personnes ayant bénéficié d'une formation dans le cadre d'activités
parrainées par I'OMI 495 76
Boursiers (étudiants des établissements de formation maritime a 6 0
vocation mondiale financés par I'OMI)
Autres boursiers (étudiants d'autres établissements de formation 29 5
maritime parrainés par I'OMI et des donateurs)

Autres
Responsables chargés de la stratégie 79 0

Graphique 6 — Activités et personnes ayant bénéficié d'une formation en Asie, 2022
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Asie occidentale et Europe orientale : apercu des activités menées dans la région
en 2022

45 Tout au long de I'année 2022, en partenariat avec le Centre régional méditerranéen
pour lintervention d'urgence contre la pollution marine accidentelle (REMPEC), les
Etats Membres de la région ont bénéficié de la réalisation d'une série d'évaluations nationales
informelles a l'aide de l'application Readiness Evaluation Tool for Oil Spills (RETOS™) afin
d'atteindre l'objectif stratégique commun consistant a prévenir la pollution opérationnelle,
illégale et accidentelle par les hydrocarbures et les SNPD, a s'y préparer et a y réagir,
dans le cadre de la Stratégie méditerranéenne globale pour la prévention de la
pollution des mers par les navires, la préparation a cette pollution et lintervention
(stratégie méditerranéenne 2022-2031).

46 Conformément aux consignes de déplacements restreints en raison de la COVID-19,
I'OMI a participé virtuellement aux réunions du comité technique sur le transport par voie
navigable et la multimodalité du traité instituant la Communauté des transports de I'UE, en
mettant l'accent sur les pays des Balkans occidentaux. L'ordre du jour des réunions couvrait
une série d'activités liées a la promotion de linnovation et a l'adoption de nouvelles
technologies, en mettant l'accent sur I'importance d'un transport maritime propre et sur la
nécessité de reconstruire en mieux et plus vert dans un monde post-pandémie.

a7 Un atelier national sur la Convention AFS organisé en septembre 2022 a aidé
I'Albanie a progresser vers la ratification de la Convention AFS.

Tableau 5 — Synthése des réalisations dans larégion
de I'Asie occidentale et de I'Europe orientale, 2022

Activités 2022
Missions consultatives/d'évaluation 0
Activités de formation a I'échelle nationale 3
Activités de formation a I'échelle régionale 0
Autres activités 1
Personnes ayant bénéficié d'une formation/boursiers
Personnes ayant bénéficié d'une formation dans le cadre d'activités parrainées 54
par 'OMI
Boursiers (étudiants des établissements de formation maritime a vocation 4
mondiale financés par I'OMI)
Autres boursiers (étudiants d'autres établissements de formation maritime 1
parrainés par I'OMI et des donateurs)
Autres
Responsables chargés de la stratégie 0

Graphique 8 — Activités et bénéficiaires d'une formation dans la région
de I'Asie occidentale et de I'Europe orientale, 2022
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Ameérique latine et Caraibes : apercu des activités menées dans larégion en 2022

48 Suite aux programmes thématiques pilotes de trois ans approuvés par le TC 71
(TC 71/16, paragraphe 3.34.1), cinq cours de formation nationaux pour les
coordonnateurs SAR ont été organisés au Guatemala, au Honduras, au Costa Rica,
au Nicaragua et au Panama. Leur objectif était de dispenser une formation et d'améliorer les
connaissances des fonctionnaires qui jouent le réle de coordonnateur de recherche et de
sauvetage en cas d'incident de recherche et de sauvetage. Apres la finalisation et la réussite
de ces cours, le programme thématique SAR en Amérique centrale a été achevé, ce qui a
entrainé la ratification et la mise en ceuvre de la Convention SAR par le
Gouvernement guatémaltéque.

49 De méme, dans le cadre des programmes thématiques pilotes, une mission
sous-régionale d'évaluation des besoins visant a soutenir I'application uniforme de I'Annexe VI
de MARPOL pour la réduction des émissions de gaz a effet de serre provenant des transports
maritimes internationaux a été entreprise au Costa Rica, au Guatemala, au Honduras, au
Nicaragua, au Panama, en République dominicaine et au Salvador. A la suite de cette
évaluation des besoins, des recommandations ont été formulées concernant les besoins réels
de la région pour soutenir la mise en ceuvre uniforme de I'Annexe VI de MARPOL en vue de
réduire les émissions de gaz a effet de serre causées par les transports maritimes
internationaux, en mettant I'accent sur la Stratégie initiale de 'OMI concernant la réduction des
émissions de gaz a effet de serre (GES) provenant des navires. Les résultats de cette mission
serviront de base a I'élaboration d'activités futures au niveau national.

50 De plus, suite a I'expérience acquise dans le développement d'une évaluation
régionale des besoins FAL dans les Etats membres du ROCRAM-CA, une évaluation similaire
des besoins a été effectuée dans d'autres pays d'Amérique latine dans le but d'évaluer les
besoins pour la mise en ceuvre de mesures visant a faciliter le trafic maritime international,
y compris leur préparation a la mise en ceuvre de I'échange électronique de données et le
concept de guichet unique pour soutenir les processus d'accomplissement des formalités des
navires dans les ports. Au cours de cette période, le Guatemala a ratifié la Convention FAL et
a entamé la mise en ceuvre finale du guichet unique maritime.

51 Gréce a l'expérience acquise dans le cadre du programme CASIT dans les Caraibes,
un atelier virtuel, basé sur un cours destiné aux fonctionnaires chargés du contréle de
I'Etat du port dispensé par la Prefectura Naval de Argentina (PNA), a été organisé dans le but
de former les fonctionnaires des autorités maritimes d'Amérique latine aux connaissances
pratiques et théoriques en matiere d'inspection des navires, conformément aux procédures
adoptées par I'OMI et I'Organisation internationale du Travail (OIT), en général, et a
I'Accord de Viia del Mar, en particulier.

52 En outre, dans le cadre du Mémorandum d'entente entre I'OMI et la Direction générale
de la marine marchande du Royaume d'Espagne visant a promouvoir la coopération
technique, signé en octobre 2019, deux cours de formation a distance ont été dispensés aux
participants dans toute la région de I'Amérique latine, I'un sur la mise en ceuvre et le contréle
uniformes de la teneur en soufre de 0,50 % en vertu de 'Annexe VI de MARPOL et l'autre sur
la mise en ceuvre de I'Accord du Cap. Afin de soutenir I'Objectif de développement durable
(ODD) 5, ce dernier a été offert exclusivement aux membres du Réseau des femmes des
autorités maritimes d'Amérique latine (MAMLa).

53 Un atelier sous-régional virtuel destiné aux Etats Membres des Caraibes a permis de
sensibiliser les hauts fonctionnaires a la nécessité et aux avantages de la ratification et de la
mise en ceuvre du Protocole de Londres. Il s'agissait nhotamment de mettre en place un
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systéme national d'évaluation, d'autorisation, de contréle de la conformité, de surveillance sur
le terrain et de mise en ceuvre des activités d'élimination en mer.

54 Dans la région des Caraibes également, un nouveau programme pilote a été lancé
dans le cadre d'un programme d'action mondial visant a améliorer le taux d'enquéte et de
notification des accidents et incidents de mer. Dans ce contexte, des orientations stratégiques
visant a améliorer les enquétes sur les accidents de mer ont été élaborées a la Barbade, a
la Dominique, a la Grenade, au Guyana, a Sainte-Lucie, au Suriname et a Trinité-et-Tobago.

55 En outre, dans le cadre d'un atelier régional soutenant la mise en ceuvre de
la Convention sur la gestion des eaux de ballast dans la région élargie des Caraibes, les
participants ont échangé les meilleures pratiques et discuté des enseignements tirés, tout en
planifiant d'autres actions a entreprendre dans la région, en améliorant la gestion des eaux de
ballast grace a la collaboration régionale et a la mise en ceuvre de cette convention.

Tableau 6 — Synthese des réalisations en Amérique latine et dans les Caraibes, 2022

Activités Amer 'AU€ | caraibes
latine
Missions consultatives/d'évaluation 3 0
Activités de formation a I'échelle nationale 7 3
Activités de formation a I'échelle régionale 8 2
Autres activités 3 4
Personnes ayant bénéficié d'une formation/boursiers

Personnes ayant bénéficié d'une formation dans le cadre d'activités

L X 294 152
parrainées par 'OMI
Boursiers (étudiants des établissements de formation maritime a vocation 1 3
mondiale financés par 'OMI)
Autres boursiers (étudiants d'autres établissements de formation maritime

s ' 14 24
parrainés par I'OMI et des donateurs)

Autres

Responsables chargés de la stratégie 81 80

Graphigue 9 — Activités et personnes ayant bénéficié d'une formation
en Amérique latine, 2022
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Graphique 10 — Activités et personnes ayant bénéficié
d'une formation dans les Caraibes, 2022
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APERCU DE L'EXECUTION DES PROGRAMMES MONDIAUX EN 2022

56 Le programme intitulé "Services consultatifs techniques" vise, grace a son
mécanisme souple, a répondre aux demandes urgentes d'assistance technique, telles que
celles qui ont trait a la pollution des mers ou aux incidents de sécurité maritime, ainsi qu'aux
demandes d'assistance formulées par les gouvernements a |'égard d'autres questions
urgentes et essentielles a la mise en ceuvre des normes maritimes mondiales. En 2022, ce
programme a permis d'aider le Pérou a intervenir a la suite du déversement provenant du
MARE DORICUM, a accroitre le niveau de préparation et a renforcer les capacités du Pérou
a lutter efficacement en cas déversement, conformément au plan national d'urgence en cas
de déversement d'hydrocarbures.

57 Le programme visant arépondre aux besoins particuliers des PEID et des PMA
en matiére de transport maritime a débuté en 2022 par une évaluation et une définition du
profil exhaustives des Etats Membres de I'OMI classés comme PEID (38) et PMA (34).
Deux consultants ont été recrutés pour élaborer un plan de programme et une analyse
thématique afin de définir les besoins spécifiques des PEID et des PMA, y compris des plans
de partenariat pour répondre aux conclusions de l'analyse, ainsi qu'un programme OMI
complet d'activités et de programmes connexes. Les consultants soumettront leurs
conclusions et leurs propositions au cours du second semestre 2023. L'objectif est de fournir
les priorités et le cadre primordiaux pour l'assistance technique future fournie par le biais des
différents programmes et projets de coopération technique régionaux et mondiaux de I'OMI.

58 Le programme a également permis de fournir quatre activités supplémentaires
d'assistance technique régionale et nationale a l'appui des régions du Pacifique et
des Caraibes, qui comptent la plus forte concentration d'Etats Membres de 'OMI classés
comme PEID. Ces activités comprenaient :

A1 le soutien aux développements maritimes stratégiques par le biais de la
vingt-deuxiéme session du Forum des chefs d'agences de sécurité maritime
de l'Asie-Pacifique (APHOMSA), qui s'est tenue en juillet 2022, ainsi que
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I'examen du cadre d'action régional du Pacifique sur les services de transport;
et

2 deux ateliers nationaux de formation sur la planification d'urgence en cas de
déversement d'hydrocarbures dans la région des Caraibes et de
I'Amérique latine, au cours desquels 22 responsables maritimes ont acquis
de I'expérience dans I'élaboration d'un registre et d'une matrice des risques
pour les scénarios de déversement d'hydrocarbures a la Dominique, tandis
gue 28 participants en République dominicaine ont effectué une analyse des
lacunes pour évaluer le niveau de préparation et de réponse nationale aux
déversements d'hydrocarbures.

59 Le Programme de I'OMI sur les femmes du secteur maritime a permis de
continuer & mener des activités a l'appui de 'ODD 5 ("Parvenir a I'égalité des sexes et
autonomiser toutes les femmes et les filles"), telles que le dix-huitieme (reporté de 2021 en
raison de la COVID-19) et le dix-neuvieme cours de formation sur "La gestion portuaire au
féminin®, qui a été dispensé par I'Institut Portuaire d'Enseignement et de Recherche (IPER) en
collaboration avec I'OMI. Des bourses ont été octroyées a 26 femmes francophones
et 28 femmes anglophones occupant des postes de cadres du secteur maritime et de
responsables portuaires afin qu'elles puissent prendre part a ce programme d'une durée de
deux semaines. Enfin, le programme a permis d'appuyer et de financer la participation
de 18 femmes fonctionnaires du monde entier a un cours avancé de gestion portuaire,
organisé par le Galilee International Management Institute (GIMI) et qui s'est tenu en Israél en
juin 2022; et a offert des bourses a 40 membres des Associations de femmes du secteur
maritime (WIMA) et & 20 membres de WISTA International pour participer aux premier et
deuxiéme cours du Maritime SheEO Leadership Accelerator Programme, congu pour
développer les compétences nécessaires aux femmes pour accéder a des postes de direction
et briser le plafond de verre.

60 Suite a la signature, en 2020, d'un protocole daccord entre [I'OMI et
WISTA International pour la promotion d'une plus grande diversité et inclusion a travers des
activités de coopération renforcées dans le secteur maritime, les deux organisations ont
collaboré a la mise au point d'une base de données d'expertes sur des sujets maritimes, avec
I'objectif d'amener ces expertes a I'OMI et a des conférences et activités externes, d'augmenter
la visibilité des femmes dans le secteur maritime, et de renforcer la coopération entre les
associations de femmes du secteur maritime. La base de données peut étre consultée a
I'adresse suivante : www.maritimespeakers.com.

61 Dans le droit fil du soutien apporté aux WIMAs régionales, le programme a également
parrainé et participé a la premiére Assemblée générale annuelle et a la Conférence de
I'Association des femmes du secteur maritime de I'Afrique de I'Ouest et du Centre
(WIMOWCA) et a la dixieme Conférence annuelle de I'Association des femmes du secteur
maritime de la région de I'Afrique de I'Est et australe (WOMESA), afin de garantir la
participation pleine et effective des femmes a tous les niveaux de la prise de décision dans le
secteur maritime, dans la vie politique, économique et publique.

62 Enfin, le programme a financé la célébration par 'OMI, le 18 mai 2022, de la premiére
Journée internationale des femmes du secteur maritime, avec un symposium virtuel sur le
theme "Formation-Visibilité-Reconnaissance : soutenir un environnement de travail sans
obstacles pour les femmes du secteur maritime". Cette Journée a pour objet de célébrer la
place des femmes dans le secteur maritime et de promouvoir sans relache le recrutement, le
maintien en service et I'emploi durable des femmes dans la filiére maritime, de donner
davantage de visibilité aux femmes du secteur, de renforcer I'engagement de I'OMI en faveur
de I'Objectif de développement durable n° 5 (Egalité entre les sexes) et de soutenir les travaux
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en cours visant a remédier au déséquilibre actuel entre les femmes et les hommes dans le
secteur maritime.

63 De plus amples informations sur les activités liees au programme sur les femmes du
secteur maritime sont disponibles dans le document TC 73/9.

64 Le programme intitulé "Renforcement des capacités et formation" continue de
contribuer au renforcement des capacités maritimes nationales et régionales par la mise en
valeur des ressources humaines. En 2022, le programme a financé I'octroi de bourses a des
spécialistes du domaine maritime, ce qui leur a permis de suivre des études de troisieme cycle
universitaire a I'UMM et a [IIMLI (voir les documents TC 73/10(a) et TC 73/10(b),
respectivement), ainsi que de participer a des cours de courte et de moyenne durées dans
d'autres établissements de formation (voir le document TC 73/10(c)). Il a aussi permis d'aider
I'UMM et I'IMLI a améliorer leur gouvernance, ainsi que d'appuyer la mise en place de
conférences, de webinaires et de séminaires par des fonctionnaires de I'OMI dans les deux
établissements. Des membres du corps enseignant de 'UMM ont méme contribué a organiser
un séminaire a I'IMLI.

65 Le financement de ce programme a également permis de former des fonctionnaires
a la formulation de politiques nationales de transport maritime (PNTM), par l'organisation
d'ateliers, notamment pour le Cameroun, le Brésil et le Suriname, aidant ainsi les pays
respectifs a s'engager dans I'élaboration de PNTM comme moyen de soutenir le
développement maritime durable et d'assurer la mise en ceuvre effective de leurs obligations
et responsabilités internationales en tant qu'Etats du pavillon, Etats du port et Etats cétiers.

66 En outre, le programme a soutenu le lancement d'un cours d'apprentissage en ligne
sur la Convention sur la gestion des eaux de ballast et I'élaboration de matériel pédagogique
pour deux cours de formation introductifs sur le guichet unique maritime et sur la lutte contre
le trafic d'espéces sauvages dans les chaines d'approvisionnement maritimes, qui seront
ensuite transformés en cours d'apprentissage en ligne. Il a également financé la traduction en
frangais du contenu du cours d'apprentissage en ligne "An introduction to Oil Pollution
Preparedness, Response and Cooperation" (Introduction a la préparation, a la lutte et a la
coopération en matiere de pollution par les hydrocarbures) et I'élaboration d'un outil
d'orientation audiovisuel couvrant des modules pré-identifiés du Systéme mondial intégré de
renseignements maritimes (GISIS) de I'OMI, afin d'aider les Etats Membres dans leur
processus de recensement des données du GISIS et d'accroitre la disponibilité et la fiabilité
de ces données. Les dépenses engagées a l'appui du recrutement de trois administrateurs
auxiliaires, dans le cadre du personnel mis a disposition a titre gracieux, ont elles aussi été
couvertes par ce programme.

67 Le programme mondial sur la réduction des émissions dans |'atmosphére
provenant des navires et dans les ports et la mise en ceuvre effective de I'Annexe VI
de MARPOL et de la Stratégie initiale de I'OMI concernant les GES a été congu pour aider
les Etats Membres a mettre en ceuvre efficacement I'Annexe VI de MARPOL, la
Stratégie initiale de I'OMI concernant les GES et a atteindre la limite globale de 0,50 % pour
la teneur en soufre.

68 En 2022, le programme a continué a sensibiliser & la nécessité de décarboner le
transport maritime, ainsi qu'aux opportunités liées a cet impératif. Il a notamment permis de
comprendre les voies de décarbonation et les combustibles et technologies qui peuvent étre
déployés, et de donner une bonne impulsion aux Etats Membres pour qu'ils élaborent leurs
plans d'action nationaux sur la réduction des émissions de GES provenant des transports
maritimes, conformément a la résolution MEPC.327(75) de I'OMI. Le programme a permis de
financer le deuxiéme Colloque de I'OMI sur les combustibles de substitution a teneur faible ou

INTC\73\TC 73-3(a).docx


https://www.imo.org/fr/About/Events/Pages/IMO-Symposium-on-alternative-low--and-zero-carbon-fuels-for-shipping-2022.aspx

TC 73/3(a)
Annexe 1, page 20

nulle en carbone destinés aux transports maritimes, qui s'est tenu en mode hybride (en
présentiel et a distance), le 21 octobre 2022. Dans le cadre de ce colloque, qui avait pour
théme "Garantir une transition juste et inclusive vers des transports maritimes a faible émission
de carbone", plus de 1500 participantes et participants, qui représentaient des
Etats Membres, des organisations intergouvernementales, des  organisations
non gouvernementales et le public, ont été informés des besoins des pays en développement
dans le cadre de la transition énergétique des transports maritimes vers des combustibles de
substitution a teneur faible/nulle en carbone et des possibilités qui s'offraient a eux.

69 Il convient de noter qu'au cours de la méme période, un certain nombre de
programmes régionaux relevant du PICT ont également soutenu la mise en ceuvre d'activités
relatives a I'Annexe VI de MARPOL et a la Stratégie initiale de I'OMI concernant la réduction
des émissions de GES.

70 Un certain nombre d'activités du PICT visant a sensibiliser a la nécessité de
décarboner le transport maritime ont été reportées de 2022 au premier trimestre 2023. Ces
activités feront I'objet d'un rapport au TC 74.

71 Le programme mondial sur le renforcement de la sécurité maritime continue a se
concentrer sur l'assistance ciblée pour répondre aux menaces croissantes posées par le
terrorisme, la piraterie, les vols a main armée, la contrebande et d'autres activités illicites en
mer, et prendre des mesures qui protégent les navires et les ports. Le programme mondial
répond aux demandes que plusieurs Gouvernements contractants a la Convention SOLAS
avaient formulées concernant I'application des prescriptions énoncées dans le chapitre XI-2
de la Convention SOLAS et le Code international pour la slreté des navires et des
installations portuaires (Code ISPS), ainsi qu'a I'égard d'autres mesures de slreté maritime
qui avaient été prises par I'OMI, telles que la mise en place du systeme d'identification et de
suivi des navires a grande distance (systéme LRIT), la mise en ceuvre des instruments
conventionnels SUA et les aspects de la Convention FAL relatifs a la sOreté.

72 En 2022, un certain nombre d'ateliers et de séminaires ont été organisés en
partenariat avec 'ONU et d'autres partenaires d'exécution ayant un intérét commun pour le
renforcement de la sGreté maritime dans le monde, y compris des visites de ports organisées
par le Comité des Nations Unies contre le terrorisme afin d'évaluer la conformité
des Etats Membres avec divers instruments internationaux relatifs a la sdreté.
En 2019, 15 activités régionales au total ont été organisées et/ou coorganisées avec des
partenaires de développement & l'intention des autorités désignées, des responsables de la
slreté des ports et des navires, des gestionnaires et d'autres personnels connexes. Il
s'agissait en particulier d'examiner et de renforcer I'application de mesures de slireté maritime
efficaces, y compris la formation aux prescriptions du Code ISPS, la législation nationale en
matiere de sOreté maritime, I'auto-évaluation et les exercices et entrainements ainsi que les
nouveaux cours sur I'ensemble de la stratégie du Gouvernement.

73 Le nouveau cours de I'OMI sur la sCreté maritime impliquant I'ensemble des pouvoirs
publics vise a donner aux autorités désignées, aux responsables de la sOreté des ports et
des navires, aux gestionnaires et a d'autres personnels concernés une vue d'ensemble du
processus nécessaire pour mettre en place des comités nationaux de sOreté maritime, des
registres des risques et des stratégies afin d'améliorer l'efficacité de la prise de décision
et de la surveillance en matiére de sdreté maritime nationale. En 2022, le premier
atelier sur cette question a été organisé en Amérique centrale en partenariat avec
I'Organisation des Etats américains (OEA).
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74 Le programme mondial continue de soutenir le renforcement des capacités de lutte
contre la piraterie et la mise en ceuvre a I'échelle mondiale de mesures visant a réprimer la
piraterie en coordonnant les initiatives des parties prenantes, notamment en facilitant les
réunions avec les représentants du secteur et des centres de coordination interrégionaux.
En 2022, le nombre global d'incidents a généralement continué a diminuer, en particulier dans
le golfe de Guinée, avec 13 incidents signalés au cours des six premiers mois de 2022,
contre 27 au cours de la méme période en 2021.

75 Le programme a également poursuivi son engagement a augmenter le nombre de
femmes dans les activités de sOreté maritime en encourageant la nomination de femmes
dans les ateliers, les séminaires et la formation en fournissant un financement
supplémentaire. En 2022, 29 candidates de pays en développement ont été parrainées pour
suivre un cours de six semaines sur la sireté maritime et portuaire au GIMI en Israél. Le
cours abordait les différents aspects stratégiques, juridiques, logistiques et technologiques
de la sireté maritime, y compris la mise en ceuvre d'évaluations de la sireté des installations
portuaires et |'élaboration de plans et de procédures de s(reté portuaire.

76 Le programme mondial sur le Programme d'audit des Etats Membres de I'OMI
(IMSAS) continue a faciliter la préparation des audits, l'identification des obstacles qui
empéchent de mener a bien l'audit et la mise en ceuvre effective de mesures donnait suite aux
conclusions de l'audit.

77 En 2022, le programme a organisé deux cours de formation régionaux pour les
auditeurs et un atelier régional pour les administrateurs, conformément a la section 9 de la
résolution A.1067(28) sur le Document-cadre et Procédures pour le Programme d'audit des
Etats Membres de I'OMI. Les trois activités ont concerné 88 personnes dans cing régions et
ont permis de former les participants a I''MSAS et en particulier d'aider leurs administrations a
se préparer a un audit.

78 Dans le cadre du programme mondial de développement maritime, une assistance
technique a été fournie a tous les niveaux pour l'alignement et l'intégration des ODD dans les
plans et programmes de développement nationaux.

79 Le programme mondial a soutenu la participation de I'OMI a la Conférence
des Nations Unies sur les changements climatiques (COP 27), qui s'est tenue
a Sharm El-Sheikh, en Egypte. Elle a également produit une série de documents
promotionnels liés aux travaux de I'OMI, ainsi que des documents de sensibilisation a
I'encrassement biologique en mer et aux espéces aquatiques envahissantes.

80 Des services de conseil ont été fournis pour élaborer le document d'action de la
phase Il pour le Réseau mondial des Centres de coopération en matiére de technologie
maritime (MTCC) (GMN) de I'OMI, officiellement intitulé "Capacity Building for Climate
Mitigation in the Maritime Shipping Industry" (Renforcement des capacités pour l'atténuation
du changement climatique dans l'industrie maritime). La phase Il du GMN étend le soutien
technique, les programmes de renforcement des capacités et la portée géographique afin
d'améliorer le rendement énergétique des transports maritime et de soutenir la mise en ceuvre
de la Stratégie initiale de I'OMI concernant la réduction des GES dans les régions
participantes.

81 Le programme a parrainé des personnes de cingq pays pour participer au forum
international sur les déversements d'hydrocarbures (INTERSPILL 2022) qui a renforcé les
connaissances des participants sur des sujets liés a la préparation et a l'intervention en cas
de pollution par les hydrocarbures, en vue d'améliorer leurs compétences techniques
respectives et de développer les capacités au niveau national.

INTC\73\TC 73-3(a).docx



TC 73/3(a)
Annexe 1, page 22

82 Le programme a également soutenu la campagne sur les médias sociaux et d'autres
activités similaires visant a promouvoir la Journée internationale des gens de mer 2022 sur le
theme "Les gens de mer et leurs voyages"”, qui a mis l'accent sur les gens de mer et sur la
maniere dont le voyage maritime permet de faire le lien entre I'expérience des gens de mer et
les avancées technologiques dans le secteur du transport maritime.

83 En ce qui concerne le soutien aux gens de mer en premiére ligne de la COVID-19 et
de la crise de la mer Noire et de la mer d'Azov, le programme a soutenu la création de récits
et de témoignages de I'Equipe de gestion de crise pour les gens de mer (SCAT) sur le site Web
de I'OMI, afin de démontrer lI'importance du travail de la SCAT.

84 En ce qui concerne les mémorandums d'accord sur le contréle par I'Etat du port, le
programme a parrainé des formateurs de fonctionnaires chargés du contréle par I'Etat du port
issus de régimes de contrdle par I'Etat du port en développement, afin qu'ils suivent une
formation spécialisée et regoivent des mises a jour sur les instruments pertinents, notamment
en ce qui concerne les navires-citernes et les techniques d'inspection par I'Etat du port,
conformément aux normes mondiales.

85 Un soutien a été apporté pour l'organisation d'un atelier de formation des formateurs
en mode hybride a l'intention des gens de mer servant a bord des navires exploités dans les
eaux polaires. Les instructeurs des établissements d'enseignement et de formation maritimes
chargés de dispenser des formations sur les cours types 7.11 et 7.12 de I'OMI, qui concernent
respectivement la formation de base et la formation avancée pour les navires exploités dans
les eaux polaires, ont pu suivre une formation axée sur les compétences relatives a la maniére
de mettre a jour, d'améliorer et d'exécuter les programmes de formation sur la base des
normes pertinentes du Code STCW.

86 Le programme a soutenu la participation de I'OMI a I'événement virtuel mondial
célébrant la Journée mondiale de prévention de la noyade, au cours duquel I'OMI a présenté
les efforts qu'elle déploie pour prévenir les noyades en renforcant la sécurité des navires et
des bateaux de péche. Il a également financé la participation de I'OMI a I'exposition mondiale
sur le développement Sud-Sud (GSSD) qui s'est tenue a Bangkok, en Thailande, au cours de
laquelle I'OMI a coorganisé le Forum des solutions thématiques avec la CESAP, ainsi que la
participation a la Semaine maritime coréenne a Busan, en République de Corée.

87 Grace au soutien du programme, I'OMI a organisé un séminaire a son Siege pour
commémorer le quarantiéme anniversaire de l'adoption de la Convention des Nations Unies
sur le droit de la mer, dans le but de parvenir a une mise en ceuvre efficace du régime
réglementaire de 'OMI et de renforcer les relations de travail avec ladite Convention et le
systeme des Nations Unies dans son ensemble.

88 Le programme a également fourni un soutien financier & un groupe d'étude chargé
d'examiner les questions liées aux registres frauduleux et a l'immatriculation frauduleuse des
navires ainsi que les mesures visant a prévenir et a combattre cette pratique. Il s'agit d'un
programme & long terme qui a débuté en 2022 et se poursuivra jusqu'en 2024 sous les
auspices du Comité juridique.

89 Le programme intitulé "Promotion du Protocole de Londres" permet d'apporter une
assistance technique aux pays en développement en ce qui concerne le Protocole de Londres
(y compris aux futures Parties au Protocole de Londres). En 2022, les activités ont continué
de porter sur I'adhésion au Protocole et sa mise en ceuvre, ainsi que sur l'identification et
I'élimination des obstacles au respect des accords sur les rejets en mer dans le cadre
déterminant de la gestion de la pollution des mers. Le programme a également soutenu la
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préparation et la compilation d'un rapport fournissant un examen complet du Plan stratégique
pour la période 2017-2021. En outre, des fonds ont été alloués a l'organisation de la
conférence universitaire hybride OMI-UMM commémorant le cinquantiéme anniversaire de
I'adoption de la Convention de Londres, qui a permis d'obtenir de nouvelles perspectives de
recherche et de mettre en place des actions efficaces, ainsi qu'au financement de la réunion
des organes directeurs de la Convention et du Protocole de Londres.

90 Le programme intitulé "Cours types de I'OMI", qui est aujourd'hui géré en dehors du
cadre du PICT, constitue un cadre pour élaborer de nouveaux cours types de I'OMI et réviser
des cours types existants, ainsi que pour assurer la production, la traduction, la mise en forme
et I'impression de ces cours. Toutefois, aucun cours type de I'OMI n'a été validé en 2022 dans
les circonstances découlant de la pandémie de COVID-19 et, par conséguent, aucune
publication ni traduction de cours type n'a été effectuée en 2022. Pour faciliter la validation des
cours types laissés en suspens, trois groupes de rédaction virtuels qui se sont réunis en 2022,
ont examiné deux projets de nouveaux cours types, intitulés "Formation en matiére de sécurité
des passagers et de la cargaison et d'intégrité de la coque" et "Gestion des ressources
Machine", et cinq projets de cours types révisés, a savoir les cours types révisés 2.03, intitulé
"Lutte contre I'incendie — Formation avancée"; 3.25, intitulé "Formation de sensibilisation a la
sdreté a l'intention de tout le personnel des installations portuaires"; 3.26, intitulé "Formation
en matiére de slreté des gens de mer chargés de taches liées a la slreté"; et 3.27 intitulé
"Formation de sensibilisation a la sdreté a l'intention des gens de mer", qui ont été validés
en 2023.

91 Le Code de conduite de Djibouti et les programmes mondiaux sur la sGreté maritime
en Afrique de I'Ouest et du Centre ne sont plus gérés dans le cadre du PICT et fonctionnent
désormais comme des projets thématiques a long terme. Par conséquent, les réalisations des
programmes pour 2022 sont présentées dans la section des projets thématiques a long terme
ci-dessous, aux paragraphes 96 a 127.

Tableau 7 — Synthese des réalisations des programmes mondiaux, 20223

Activités 2022
Missions consultatives/d'évaluation 0
Activités de formation a I'échelle nationale n/a
Activités de formation a I'échelle régionale n/a
Activités de formation a I'échelle mondiale 4
Autres activités 49

Personnes ayant bénéficié d'une formation/boursiers
Personnes ayant bénéficié d'une formation dans le cadre d'activités

parrainées par 'OMI 123
Boursiers (étudiants des établissements de formation maritime a
. . . , , n/a
vocation mondiale financés par 'OMI)
Autres boursiers n/a
Autres
Responsables chargés de la stratégie 0

Dans les cas ou les participants a une activité venaient de plusieurs régions, ces participants ont été inscrits
dans la catégorie mondiale. Il convient de noter que les bourses relatives aux activités mondiales ont été
ventilées entre les régions bénéficiaires et ont donc été incluses dans les tableaux régionaux des
paragraphes précédents; elles n'apparaissent donc pas dans le tableau 7.
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Graphique 11 — Activités et bénéficiaires d'une formation
dans le cadre des programmes mondiaux, 2022
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92 Les activités menées au titre des programmes régionaux et mondiaux du PICT
en 2022 sont résumées dans le tableau 8 ci-dessous. Il convient de noter qu'afin de mieux
rendre compte des pays bénéficiaires, les participants aux activitts menées au titre des
programmes mondiaux ont été répartis par région bénéficiaire, dans la mesure du possible, et
ont donc été inclus dans les statistiques régionales. Dans les cas ou les participants a une
activité venaient de plusieurs régions, ces participants ont été inscrits dans la catégorie
mondiale.

Tableau 8 — Synthése des réalisations afférentes a tous
les programmes régionaux et mondiaux, 2022

Etats arabes | Etats arabes (e
Activités ot ot Asie fles du occidentale/ Amérique Caraibes Niveau Total
Méditerranée | Méditerranée Pacifique Europe latine mondial
orientale
M|§5|ons_consultatlves/ 2 1 1 1 3 8
d'évaluation
Activités de formation a
I'échelle nationale 16 4 8 g 8 v 8 e &4
Activités de formation a
I'échelle régionale 15 2 5 4 e 2 e E0
AC s otz for_manon a n/a n/a n/a n/a n/a n/a n/a 4 4
I'échelle mondiale
Autres activités 7 3 11 8 1 3 4 49 86
Personnes ayant
bénéficié d'une
formation/boursiers
Personnes ayant
e @RS (o 611 223 495 76 54 294 152 123 2028
dans le cadre d'activités
parrainées par I'OMI
Boursiers (étudiants des
établissements de
formation maritime a 13 5] 6 4 1 3 n/a 32
vocation mondiale
financés par I'OMI)

INTC\73\TC 73-3(a).docx



TC 73/3(a)
Annexe 1, page 25

Autres boursiers 127 18 ‘ 22 ‘ 5 1 14 24 | n/a | 211

Autres

Responsables chargés

de la stratégie 232 79 il 80 2
93 Ainsi qu'il est expliqué en détail dans I'annexe 2, les activités menées dans le cadre

du PICT sont financées a la fois par le Fonds TC et par des donateurs. On trouvera a
I'appendice du présent document un tableau recensant I'ensemble des activités programmeées
pour 2022. Ce tableau comporte une colonne "Fonds TC" qui indique si l'activité a été financée
en partie ou en totalité par le Fonds TC (mention "oui") ou si elle a été financée en totalité par
des donateurs (mention "non") ou si aucune dépense n'a été engagée pour cette activité
(mention "N/A"). Lorsqu'une cellule ne comporte pas de mention, cela signifie que l'activité a
été reportée ou annulée. Le graphique 12 ci-dessous donne le pourcentage des activités
achevées ou en cours qui ont été financées en partie ou en totalité par le Fonds TC et celles
qui ont été financées en totalité par des donateurs.

Graphique 12 — Pourcentage des activités du PICT en 2022, par source de financement

m Fonds TC
m Donateurs

= Aucune dépense

CONTRIBUTIONS EN NATURE A L'APPUI DE L'EXECUTION DU PICT

94 Les contributions en nature des Etats Membres, des organisations régionales et
internationales et du secteur des transports maritimes sont un élément essentiel du succes
des activités du PICT. Cet appui en nature prend habituellement la forme de la mise a
disposition d'installations d'accueil pour les activités exécutées. On trouvera dans I'appendice
des renseignements détaillés sur chacune des activités menées au titre du PICT en 2022,
y compris sur les lieux concernés. D'une maniere générale, on peut partir du principe que,
lorsqu'elles le peuvent, les autorités nationales du pays hbéte mettent a disposition des
installations d'accueil pour I'activité en question.

95 Outre les installations d'accueil qui ont été mises a disposition, comme indiqué
ci-dessus, les contributions en nature ci-aprés ont grandement contribué a I'exécution des
programmes du PICT en 2022.
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Tableau 9 — Contributions en nature

Fourniture de :

Fournisseurs d'appui en nature :

Spécialistes, tels
gu'experts et consultants,
mis a disposition a titre
gracieux par :

Australie, Danemark, France, Ghana, Mexique, Nouvelle-Zélande,
République de Corée, Singapour, Espagne, Royaume-Uni,
Etats-Unis, CPPS, AISM, CPS, PROE

Arrangements
logistiques, appui
administratif et
organisation conjointe
assurés par :

Albanie, Argentine, Brésil, Cabo Verde, Céte d'lvoire, Cameroun,
Colombie, Comores, Costa Rica, République démocratique du Congo,
République dominicaine, Ghana, Guatemala, Guinée, Guinée-Bissau,
Honduras, Kenya, Malawi, Nicaragua, Nigéria, Panama, Philippines,
Sénégal, Tles Salomon, Suriname, République-Unie de Tanzanie,
COCATRAM, CPPS, PERSGA, RAC/REMPEITC-Caribe, SPC, PROE

Services de
restauration assurés
par :

Albanie, Brésil, Cabo Verde, Cameroun, Colombie, Comores,
Costa Rica, Coéte d'lvoire, République démocratique du Congo,
Ghana, Guatemala, Guinée, Guinée-Bissau, Honduras, Kenya,
Malawi, Nicaragua, Nigéria, Panama, Sénégal, Suriname,
République-Unie de Tanzanie, PERSGA

Assistance financiére
et fonds pour les
participants fournis par :

Partage des colts, dont
déplacements et
logement, assuré par :

Costa Rica, Ghana, Guatemala, Nigéria

Services de traduction
et d'interprétation
fournis par :

Colombie, Nigéria, Sénégal

Autres types d'appui en
nature fournis par :

Appui administratif pour les bureaux de présence régionale situés en
Cote d'lvoire, au Ghana et au Kenya;

Bureaux pour le bureau de présence régionale situé en Céte d'lvoire;

Appui administratif et bureaux pour le bureau de présence régionale
situé aux Philippines et fourniture d'un appui par la CPS pour le bureau
de présence régionale situé aux Fidji.

PROJETS THEMATIQUES A LONG TERME

96 Outre les programmes régionaux et mondiaux relevant du PICT, le programme de

coopération technique de I'OMI pour 2022 a porté sur un certain nombre de projets
thématiques a long terme. Ces services sont fournis a l'aide de fonds externes obtenus dans
le cadre de la stratégie de mobilisation des ressources de I'OMI.

97 Ce portefeuille de projets a long terme toujours plus étoffé a permis de s'attaquer a
divers défis mondiaux qui s'avérent essentiels pour assurer la mise en ceuvre du
Programme de développement durable a I'horizon 2030 et la transition du secteur maritime
vers un avenir plus durable, tout en mettant l'accent sur les besoins des pays en
développement, en particulier ceux des PEID et des PMA.

98 S'appuyant sur une série d'objectifs et d'activités clairement définis par un cadre de
résultats faisant régulierement I'objet de suivis et d'évaluations, ces projets sont mis en ceuvre
avec l'appui des parties prenantes et des partenaires stratégiques nationaux, régionaux et
mondiaux. Parmi eux figurent des gouvernements, des parties prenantes du secteur, des
organisations non gouvernementales et d'autres organisations relevant de la société civile, qui
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sont tous des partenaires essentiels pour garantir une mise en ceuvre réussie et efficace des
projets. En outre, ces projets sont conformes aux ODD, favorisent une collaboration active
entre I'OMI, les organismes publics et les autres parties prenantes concernées, et encouragent
la participation de ces derniers.

Projets liés au milieu marin

99 Le projet Blue Solutions est un projet de réduction des émissions provenant des
transports maritimes en Asie, qui doit aider les pays d'Asie de I'Est et du Sud-Est a déterminer
les possibilités de prévenir et de réduire les émissions imputables au transport. Sa phase
préparatoire a été soumise a l'approbation de ['Initiative internationale pour le climat du
Ministere fédéral allemand de I'environnement, de la protection de la nature et de la slreté
nucléaire (BMU). Une fois approuvé, le projet de grande envergure ciblera la réduction des
émissions de GES et autres polluants atmosphériques provenant des navires exploités dans
les ports, mais aussi des transports exploités dans les régions que les ports desservent, par
des mesures visant a accroitre le rendement énergétique, & optimiser les processus et a
adopter des techniques innovantes (solutions bleues).

100 Le programme OMI-République de Corée GHG-SMART (programme de formation
a un systéme durable de transports maritimes visant a appuyer la mise en ceuvre de la
Stratégie initiale de I'OMI concernant les GES) est financé par la République de Corée a
hauteur de 2,5 millions de dollars et vise a appuyer la mise en ceuvre de la Stratégie initiale
de I'OMI concernant les GES en renforcant les capacités des PMA et des PEID. Cela
comprend ['élaboration d'un programme de formation complet et le suivi, I'évaluation et le
perfectionnement aprés la formation. En 2022, la visite d'étude et le stage de formation
pratique du projet GHG-SMART ont été organisés du 19 et 23 septembre 2022 a Busan
(République de Corée). Le projet GHG-SMART offre un moyen novateur de dispenser les
cours de formation de I'OMI, car il établit, pendant une année, un programme permanent a
long terme. Au cours en ligne de formation élémentaire succéderont un suivi post-formation,
une évaluation et des mesures d'amélioration. Les participantes et participants se verront
dispenser une formation théorique en salle et pratique sur le terrain. La formation sur le terrain
prévoit la visite des sites de développement technologique et de démonstration ainsi que des
principales infrastructures qui contribuent & la réduction des émissions de GES et a
I'accroissement du rendement énergétique.

101 Le projet de Réseau mondial de centres de coopération en matiére de
technologie maritime (GMN) est financé par I'Union européenne, a hauteur de 11 millions de
dollars. La phase | a été achevée avec succés en mars 2022 et visait a réduire les émissions
de GES provenant des transports maritimes internationaux. En six ans, le GMN a créé
cing MTCC en Afrique, en Asie, dans les Caraibes, en Amérique latine et dans le Pacifique,
avec pour objectif principal de renforcer les capacités humaines et institutionnelles des
administrations maritimes et des autorités portuaires. Le Réseau a organisé plus de 90 ateliers
et conférences et exécuté dix projets pilotes de démonstration. Pour mettre a profit la réussite
de ces activités, la Commission européenne s'est engagée a verser 10 millions d'euros
supplémentaires destinés a appuyer le déploiement de la phase Il du projet GMN (2023-2027).
Dans la phase I, il s'agira avant tout de mener a plus grande échelle les activités des centres
régionaux, en s'attachant a faciliter, dans les ports, I'adoption de mesures et de techniques en
matiére de rendement énergétique et a moderniser les navires existants des flottes nationales
dans le cadre de démonstrations pilotes.

102 Le projet GreenVoyage2050 de I'OMI et de la Norvege, financé par le Ministere
norvégien du climat et de I'environnement (7,5 millions de dollars), a accéléré ses travaux sur
un certain nombre de nouvelles propositions de projets pilotes visant a faire la démonstration
de nouvelles technologies et a soutenir les pays dans leurs efforts de réduction des émissions
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provenant des navires. En 2022, le projet a également continué a aider les pays a élaborer
des plans d'action nationaux (PAN) et a rédiger des textes législatifs pour transposer
I'Annexe VI de MARPOL dans le droit national. Par l'intermédiaire de I'Alliance mondiale du
secteur a l'appui des transports maritimes a faibles émissions de carbone, le projet a
développé plusieurs nouvelles ressources en ligne sur des sujets tels que les arrivées
juste-a-temps des navires, les réglementations sur les combustibles marine de substitution et
I'évaluation de la confiance dans les technologies de rendement énergétique. Il a également
lancé un deuxiéme cours d'apprentissage en ligne en collaboration avec UN CC:Learn.

103 Le programme de I'OMI intitulé "Coordinated Actions to Reduce Emissions from
Shipping" (IMO CARES), financé par le Royaume d'Arabie saoudite (1,6 million de dollars)
est un projet qui vise a réduire les émissions du transport maritime par des actions
coordonnées a l'échelle mondiale. Il cherche a jeter un pont entre les parties prenantes
du Nord et du Sud en fournissant une plateforme de coopération et de collaboration
internationale qui soutient l'innovation tout en favorisant la mise au point et I'application de
techniques en matiere de rendement énergétique. La phase préparatoire du projet
IMO CARES, qui aura duré un an, s'est achevée en 2022 et le projet a recu un nouveau
financement du Royaume d'Arabie saoudite qui, le 1°" avril 2023, lui a permis d'entrer dans sa
phase d'exécution généralisée. Il entend parvenir a ses objectifs, pour la premiére année, en
évaluant les besoins technologiques des régions en développement et en lancant des défis
technologiques mondiaux qui doivent permettre de trouver des solutions appropriées au
moyen de la recherche et de manifestations visant a constituer des réseaux.

104 La deuxieme édition du Forum de Il'innovation OMI-PNUE-Norvége 2022
(Forum de l'innovation 2022), financée par la Norvege (167 252 dollars) a servi de
plateforme mondiale destinée a promouvoir I'innovation pour accélérer la transition du secteur
maritime vers un avenir a émissions faibles ou nulles et était axée sur les besoins spécifiques
des pays en développement, en particulier ceux des PMA et des PEID. Le Forum se rapportait
au théme de la Journée mondiale de la mer de 2022 ("Des technologies nouvelles au service
de transports maritimes plus écologiques") et a mis l'accent tout particulierement sur
I'innovation participative aux fins de la décarbonation du secteur maritime. La manifestation a
été portée par le Gouvernement norvégien, le Secrétariat de I'OMI et le Programme
des Nations Unies pour I'environnement (PNUE) afin de promouvoir I'innovation dans le cadre
d'une plateforme mondiale qui permet d'échanger les meilleures pratiques et de combler les
lacunes qui doivent I'étre en rassemblant les idées et les derniéres évolutions communiquées
par I'ensemble des décideuses et décideurs politiques compétents des différents pays.
La Norvege s'est engagée a contribuer au financement d'un troisieme Forum de l'innovation -
le Forum de l'innovation 2023.

105 L'OMI et I'Autorité maritime et portuaire de Singapour (MPA) ont lancé conjointement
NextGEN Connect ("GEN" signifie "Green and Efficient Navigation"). En réunissant les parties
prenantes du secteur, le milieu universitaire et les centres de recherche mondiaux,
NextGEN Connect permettra de définir des solutions inclusives aux fins de la décarbonation
du secteur maritime et de les mettre a l'essai le long de certaines routes maritimes. Son
lancement a eu lieu a l'occasion de la Conférence OMI-Singapour sur l'avenir du transport
maritime : décarbonation (6 avril 2022). Au titre de [l'initiative NextGEN Connect, diverses
parties prenantes ont été invitées a proposer des méthodes solides permettant d'élaborer
conjointement, a titre expérimental, des plans d'action fondés sur des itinéraires en vue de
réduire les émissions de GES produites entre des points spécifiques d'une route maritime
située dans la région Asie-Pacifique. A la suite de I'examen des propositions par un groupe de
spécialistes, un lauréat a été annoncé lors de la semaine maritime de Singapour (24-
28auvril 2023), et des travaux sont en cours pour élaborer des études de cas pour des actions
potentielles basées sur des itinéraires entre différents ports. En outre, la base de données
NextGEN (nextgen.imo.org/) répertorie actuellement plus de 150 projets de décarbonation et
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rassemble plus de 500 parties prenantes dans le monde, notamment des Etats Membres de
I'OMI, des propriétaires de navires, des concepteurs de technologies, des sociétés de
classification et des organisations non gouvernementales.

106 Le projet intitulé "Création de partenariats pour aider les pays en développement a
réduire au minimum les incidences de l'encrassement biologique" (projet de partenariats
GloFouling FEM-PNUD-OMI) s'inscrit dans la continuité des efforts plus larges que 'OMI met
en ceuvre, en collaboration avec le Programme des Nations Unies pour le développement
(PNUD) et le Fonds pour I'environnement mondial (FEM), en vue de protéger les écosystemes
marins contre les effets négatifs des espéces aquatiques envahissantes. Le financement initial
de ce projet est assuré par le FEM a hauteur de 6,9 millions de dollars. Le projet encourage
une intervention dans 12 pays bénéficiaires et 14 pays partenaires dans six régions a plusieurs
niveaux : conduire des réformes juridiques, politiques et institutionnelles dans les pays pour
mettre en ceuvre les directives de I'OMI sur I'encrassement biologique; développer la capacité
a mettre en ceuvre une politique nationale; et en faisant participer activement le secteur privé
a l'identification de solutions et de technologies efficaces pour lutter contre I'encrassement
biologique. Il s'intéresse également aux émissions de GES dues a I'encrassement biologique
des navires.

107 Au cours de la période considérée, le projet a finalisé I'élaboration et la publication de
trois guides mondiaux destinés aux gouvernements et de deux rapports techniques sur les
meilleures pratigues de gestion dans les secteurs de la navigation de plaisance et de
l'aquaculture. La deuxieme édition du Forum-exposition de recherche et développement du
projet de partenariats GloFouling sur la prévention et la gestion de I'encrassement biologique
a lintention des différentes composantes du secteur maritime s'est déroulée
du 11 au 14 octobre 2022 au Siege de I'OMI et a accueilli 180 personnes. Le cours de
formation en ligne "Introduction to biofouling: impacts and management of risks" est
maintenant ouvert au public et disponible dans le systéme de gestion de la formation de I'OMI
(LMS). L'Alliance mondiale du secteur (GIA) pour la biosécurité marine a commandé deux
rapports (I'un sur les réglementations en matiére de gestion de I'encrassement biologique et
I'autre sur les aspects des GES liés a la gestion de I'encrassement biologique) et a publié une
courte animation présentant les conclusions de son étude "Analysing the Impact of Marine
Biofouling on the Energy Efficiency of Ships and the GHG Abatement Potential of Biofouling
Management Measures". L'évaluation a mi-parcours a conduit a prolonger la date
d'achévement du projet au 31 mai 2025.

108 Lancé en 2022, le projet TEST Biofouling (accélération du transfert de technologies
respectueuses de l'environnement par des démonstrations pour réduire I'encrassement
biologique et les émissions connexes), qui est financé par la Norvége (4 millions de dollars
des Etats-Unis), a pour but daider les pays en développement & consolider leurs
connaissances relatives au contréle et a la gestion de I'encrassement biologique et a présenter
des approches efficaces en matiére de gestion de l'encrassement biologique et leurs
connaissances relatives a l'atténuation des risques pour I'environnement que représente le
transfert d'especes aquatiques envahissantes a cause de I'encrassement biologique, dans le
cadre de projets de démonstration régionaux et nationaux. Le projet s'étale sur quatre ans
(janvier 2022 - décembre 2025).

109 Le projet de partenariat OMI-FAO GloLitter est financé principalement par
la Norvege et un financement supplémentaire a été obtenu de I'Australie et du Royaume
d'Arabie saoudite pour un montant total de 4,5 millions de dollars. Le projet GloLitter
accompagne les pays partenaires principaux dans l'achévement de leurs plans d'action
nationaux respectifs, de sorte a répondre dés le commencement de 2023 aux besoins
prioritaires inscrits aux plans d'action nationaux. Sept plans d'action ont été finalisés en 2022
et les trois autres le seront au début de I'année 2023. Priorité est donnée par les plans d'action
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nationaux aux mesures de lutte, a I'échelon national, contre les déchets plastiques rejetés
dans le milieu marin par les navires, dans la droite ligne de I'Annexe V de MARPOL,
du Protocole de Londres et du Plan d'action visant a traiter le probleme des déchets plastiques
rejetés dans le milieu marin par les navires. Une fois achevé leur plan d'action national, les
pays seront en mesure de mettre en place des dispositifs de jumelage avec des pays
partenaires de leur région, et ainsi de répondre ensemble, sous les auspices du projet de
partenariats GloLitter, aux enjeux d'intérét commun liés aux déchets plastiques présents dans
le milieu marin.

110 Le projet OMI-Norad de protection du milieu marin dans les mers d'Asie du Sud-Est
(MEPSEAS) a été financé par I'Agence norvégienne de coopération au développement
(1,85 million de dollars) et s'est achevé en 2022, aprés sa derniére année de mise en ceuvre.
La derniere année du projet a été consacrée a lI'expérimentation des procédures de controle
par I'Etat du port (PSC) et d'inspection par I'Etat du pavillon que chaque pays participant a
élaborées au cours des ateliers nationaux sur le contréle de la conformité et I'application de la
|égislation qui se sont tenus au cours du dernier trimestre 2021. Le projet a tenu sa derniéere
réunion régionale de haut niveau au Viet Nam et une conférence technique régionale
a Singapour en 2022.

111 Le projet SENSREC Phase Il (Safe and Environmentally Sound Ship Recycling in
Bangladesh) est financé par le Ministere des affaires étrangéres norvégien a hauteur de 1,1
million de dollars). La phase Il s'est concentrée sur la feuille de route institutionnelle et juridique
en vue de la ratification de la Convention de Hong Kong et d'un solide systéme de formation et
de gestion de 900 stagiaires, dont des fonctionnaires, des formateurs professionnels, des
propriétaires de chantiers de recyclage de navires et des travailleurs. En 2022, le Ministere de
l'industrie, le principal partenaire de mise en ceuvre et le secteur, la Bangladesh Ship Breakers
and Recyclers Association (BSBRA), se sont fortement impligués dans I'‘écologisation du
recyclage des navires au Bangladesh et ont collaboré étroitement aux activités du projet. Les
activités restantes de la phase Il se concentrent sur la sensibilisation a I'égalité des sexes dans
l'industrie du recyclage des navires, y compris un atelier prévu en 2023 a Chittagong pour
discuter des actions recommandées sur la participation économique des femmes dans le
secteur du recyclage des navires. La phase Ill du projet devrait débuter en 2023, avec pour
objectif principal d'aider le Bangladesh a mettre en place l'infrastructure de gestion des déchets
dangereux qui devrait recevoir des préts de I'APD en 2023.

112 Le projet de Partenariat mondial pour I'atténuation du bruit sous-marin d0 a la
navigation (Partenariat GloNoise) est actuellement au stade de la conception par I'OMI,
le PNUD et le Fonds pour I'environnement mondial (FEM) et devrait débuter au quatriéme
trimestre 2023. L'objectif global du projet GloNoise Partnership est d'établir un véritable
partenariat mondial entre les parties prenantes, en mettant l'accent sur les pays en
développement, afin de traiter le probléme environnemental majeur que constitue le bruit
sous-marin d0 a la navigation. En particulier, le projet aidera les pays et les régions en
développement a sensibiliser le public, a renforcer les capacités et a recueillir des
renseignements afin de contribuer au dialogue politique sur l'atténuation du bruit sous-marin
anthropique produit par les navires. Le projet s'appuie sur les Directives de I'OMI visant a
réduire le bruit sous-marin produit par les navires de commerce pour atténuer leurs incidences
néfastes sur la faune marine, ainsi que sur leurs futures révisions, et sur les discussions
politiques pertinentes & de multiples niveaux.

113 L'OMI a pleinement tiré parti de l'initiative de I'Alliance mondiale du secteur (GIA) pour
établir un partenariat avec tous les secteurs maritimes afin de trouver des solutions aux
problémes environnementaux les plus urgents. Aprés le GIA pour les faibles émissions de
carbone, le GIA pour la biosécurité marine, un troisieme GIA pour GloLitter a été lancé en 2022.
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Projets liés a la sQreté maritime

114 En 2020, 'OMI a signé un accord entre 'ONU et I'Office des Nations Unies contre la
drogue et le crime (ONUDC) en vertu duquel 'OMI (en collaboration avec I'ONUDC
et INTERPOL) sera un partenaire d'exécution d'un projet financé par I'UE (7,5 millions d'euros)
sur la sQreté portuaire et la sécurité de la navigation en Afrique orientale et australe et
dans I'océan Indien. Les pays participants sont I'Angola, les Comores, le Kenya, Madagascar,
Maurice, le Mozambique, la Namibie, la République-Unie de Tanzanie et les Seychelles.

115 Ce projet vise a aider les pays bénéficiaires a renforcer la sécurité et la sdreté
maritimes dans la région de I'Afrique orientale et australe et de I'océan Indien, conformément
a la Stratégie africaine intégrée pour les mers et les océans — horizon 2050. Ce projet implique
une assistance directe ciblée au niveau de l'administration nationale et des installations
portuaires, afin de garantir que les capacités des autorités chargées de la sécurité de la
navigation soient renforcées, et que la législation en matiére de s(reté portuaire et le cadre de
respect des dispositions connexe soit élaboré et mis en ceuvre.

116 Au cours de I'année 2022, I'accent a été mis sur cing activités clés, a savoir :

A1 l'identification des lacunes dans la |égislation nationale relative a la sreté
maritime en ce qui concerne la mise en ceuvre des instruments techniques
et des recommandations de I'OMI;

2 un soutien pour combler ces lacunes, y compris un soutien rédactionnel;

3 I'évaluation de l'engagement actuel du pays a I'égard du Mémorandum
d'entente régional sur le contréle par I'Etat du port (Mémorandum d'entente
de l'océan Indien ou Mémorandum d'entente d'Abuja), et la fourniture d'une
assistance pour répondre aux exigences en matiére de contréle par
I'Etat du port;

4 soutien a la réalisation d'évaluations de la sdreté des installations portuaires
dans le cadre du Code ISPS, y compris soutien a la rédaction de plans de
sOreté des installations portuaires; et

5 la mise en place ou le renforcement des comités nationaux de sdreté
maritime, y compris le soutien et les conseils de spécialistes.

117 Le Programme régional pour la sreté maritime dans la zone de la mer Rouge,
financé par I'Union européenne (5,25 millions d'euros au total), a été lancé en février 2022
a Djibouti. Dans le cadre de ce programme, 'OMI méne des actions coordonnées avec
I'Organisation internationale de police criminelle (INTERPOL), I'Office des Nations Unies
contre la drogue et le crime (ONUDC) et ['Autorité intergouvernementale pour le
développement (IGAD), & I'appui des pays participants, & savoir Djibouti, I'Erythrée, I'Ethiopie,
la Somalie, le Soudan et le Yémen, afin de renforcer les capacités et de promouvoir des
normes de sécurité et de sdreté adéquates pour les autorités maritimes, portuaires et
terrestres chargées de l'application de la loi, conformément aux objectifs de la Stratégie
maritime intégrée pour I'Afrique a I'horizon 2050.

118 Au cours de I'année 2022, les travaux de I'OMI se sont concentrés sur le renforcement
des cadres juridiques nationaux des pays participants, en vue de fournir une base pour la
pleine mise en ceuvre et la supervision des mesures de slreté maritime, en mettant
particulierement I'accent sur les instruments liés aux ports et les mesures visant a renforcer la
sOreté maritime, y compris la formation des décideurs politiques en matiére de sreté maritime
et portuaire et de leurs conseillers juridiques. L'OMI soutient également les pays participants
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dans la mise en place d'une approche gouvernementale globale de la sOreté maritime, en
fournissant une assistance technique pour améliorer la mise en ceuvre du Code ISPS et
répondre aux exigences du contréle par I'Etat du port, ainsi qu'un soutien a la réalisation
d'évaluations de la sOreté des installations portuaires dans le cadre du Code ISPS.

119 Le programme de mise en ceuvre du Code de conduite de Djibouti a continué
d'aider les Etats Membres de 'océan Indien occidental et du golfe d'’Aden a renforcer leur
capacité a lutter contre la piraterie et d'autres menaces pour la slreté maritime. Se fondant
sur l'expérience acquise et les résultats satisfaisants obtenus dans le cadre du
Code de conduite révisé concernant la répression des actes de piraterie et des vols a main
armée a l'encontre des navires ainsi que des activités maritimes illicites dans la région de
I'océan Indien occidental et le golfe d'Aden, ainsi que sur la structure de gouvernance établie,
le programme promeut I'application des dispositions du Code. Il s'agit notamment d'un groupe
de travail sur I'échange d'informations et d'un groupe de travail sur la coordination du
renforcement des capacités. Le programme a adopté un modéle d'approche
pangouvernementale dans ses interventions, ainsi qu'une stratégie et une feuille de route pour
le réseau de partage de l'information. Cette feuille de route comprend I'élaboration d'une "boite
a outils" pour rendre opérationnel le réseau de partage de l'information du Code de conduite
de Djibouti, qui comprend une vision, une mission et un engagement pour tous les
Etats Membres a établir leurs centres nationaux de partage d'informations maritimes
multi-institutions d'ici mars 2024. En outre, une matrice de coordination du renforcement des
capacités a été élaborée sur le portail réservé aux membres du site web du Code de conduite
de Djibouti. Cette matrice vise a mettre en relation les partenaires d'exécution et les Amis du
Code de conduite de Djibouti afin d'aligner leur soutien et leur assistance technique sur les
besoins et les priorités régionaux mis en évidence par les Etats Membres dans la matrice de
renforcement des capacités. Elles visent & promouvoir I'exploitation des synergies, a éviter
tout chevauchement des activités et a favoriser une meilleure collaboration avec les donateurs
et les partenaires d'exécution, ce qui devrait permettre de lutter plus efficacement contre les
diverses menaces qui pésent sur la slreté maritime dans la région.

120 Le programme intitulé "SQreté maritime en Afrique de I'Ouest et du Centre" vise a
appuyer la mise en place d'activités de renforcement des capacités axées sur la fourniture
d'une assistance directe aux Etats Membres de la région, afin que ces derniers puissent
développer et renforcer leurs moyens de faire face aux problemes et aux difficultés qui
surviennent au sein de leur espace maritime. Ce programme est financé au moyen des
contributions versées au Fonds d'affectation spéciale de I'OMI pour la sOreté maritime
en Afrique de I'Ouest et du Centre.

121 Gréace a une contribution versée par le Gouvernement du Royaume-Uni au
Fonds d'affectation spéciale de I'OMI pour la sOreté maritime en Afrique de I'Ouest et
du Centre, 'OMI a continué d'apporter son soutien au Centre interrégional de coordination
(CIC) pour la mise en ceuvre du Code de conduite de Yaoundé en recrutant un expert chargé
d'évaluer la situation actuelle du Centre et de l'aider & renforcer son réle stratégique dans la
région, a faciliter les échanges avec les autres entités régionales et centres régionaux relevant
de l'architecture de Yaoundé, et a financer la participation de 'OMI aux réunions pertinentes,
comme celles du Groupe du G7++ des Amis du golfe de Guinée.

122 En outre, grdce a une contribution versée par la Républiqgue de Corée au
Fonds d'affectation spéciale de I'OMI pour la sOreté maritime en Afrique de I'Ouest et
du Centre, I'OMI a achevé la phase 1 de l'installation d'un réseau de radiocommunications en
ondes décamétriques (HF) au sein de la zone E de I'architecture de Yaoundé. Ce réseau de
radiocommunications permettra de faciliter et d'accélérer la communication et I'échange de
renseignements dans la région, a terre comme en mer.
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123 L'OMI recherche un soutien et des contributions supplémentaires pour poursuivre le
travail, étant donné que le solde du Fonds d'affectation spéciale susmentionné est
actuellement faible.

Autres projets

124 Le programme Carib-SMART est destiné a soutenir le développement et la mise en
ceuvre d'un systéme de transport maritime durable (SMART) qui permettra aux PEID
des Caraibes de mieux se remettre de l'impact de la pandémie de COVID-19 dans le secteur
maritime, dont les économies des petits Etats insulaires en développement des Caraibes
dépendent fortement. La phase préparatoire du programme Carib-SMART, financée par I'OMI
et la Norvege, s'est achevée en 2022. Cette phase visait a entreprendre les travaux
préparatoires pour développer, concevoir et obtenir I'approbation régionale d'un programme
d'assistance technique a long terme (programme Carib-SMART) pour les PEID des Caraibes.

125 A cet égard, les résultats de la phase préparatoire du projet Carib-SMART
comprennent un rapport basé sur un questionnaire d'enquéte destiné aux acteurs du transport
maritime, qui a été administré entre le 16 juin et le 8 juillet 2022; les rapports d'évaluation des
besoins nationaux et sous-régionaux validés pour les 13 pays du projet; et la réception de
I'approbation par les directeurs et chefs des administrations maritimes des Caraibes lors de
leur réunion annuelle tenue a Paramaribo, Suriname, en juillet 2022 pour la phase préparatoire
du projet Carib-SMART et ses activités au cours de cette phase.

126 Les prochaines étapes consisteront a faire approuver la proposition de projet du
programme Carib-SMART par les directeurs et chefs des administrations maritimes, les
ministres responsables du transport maritime et les chefs de gouvernement de
la Communauté des Caraibes (CARICOM).

127 Mené conjointement par I'OMI et Singapour, le projet de guichet unique pour la
facilitation du commerce (SWIiFT) vise a concevoir un systeme de guichet uniqgue maritime
permettant de soumettre par voie électronique, au moyen d'un seul et unique portail, tous les
renseignements requis par les différents organismes publics lorsqu'un navire fait escale dans
un port. Le port de Lobito, en Angola, est le port bénéficiaire pilote de ce projet. Le projet vise
a mettre en place un systeme numérique efficace pour I'échange électronique d'informations
dans les ports pour I'accomplissement des formalités concernant les navires. Une fois le projet
mené a bien, il sera étendu et utilisé comme modéle pour bénéficier a d'autres pays en
développement au cours des phases suivantes. Le projet a été lancé en février 2022 et
comportait une phase de cartographie des processus.
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Programme d'appui au développement maritime, Afrique

Cette activité a été réalisée en collaboration avec
. . I'IMRF. Les participants ont eu une vue d'ensemble
gg::;g?g?:ﬁ;g i::rsrzftl?:ce des fonctions pertinentes au sein d'une mission
P SAR, en patrticulier les responsabilités, les taches P
(Manuel IAMSAR, Vol. 111, hevé L i I : | | h Sécurité .
compris les bases de la Acheve janvier En ligne _et |nter§ctlon avec les ressources ou les Ghana 15 maritime Oui
)r/echerche ot installations SAR. Les participants ont acquis une
du sauvetage meilleure compréhension des conseils de suivi
9 donnés par un MRCC, tels que définis dans le
Manuel IAMSAR, Vol. lll.
Amélioration de la connaissance et de la
compréhension du fonctionnement des procédures
. } o Sao Tomé et des Directives harmonisées en matiére P
Atellle’r national sur le controle Achevé mars (Sao Tomé-et- |d'inspection dans le cadre du contréle par I'Etat du |Sao Tomé-et-Principe 11 Sec_u_r ite QOui
par I'Etat du port Princi : - . maritime
rincipe) port parmi les Etats Membres du Mémorandum
d'entente d'Abuja, en vue de faciliter le transport
international.
Amélioration de la connaissance et de la
compréhension du fonctionnement des procédures
. - o . et des Directives harmonisées en matiére P
A;t:l:'eétgﬁgznacl”?ur le controle Achevé décembre glusiiaét-Bissau d'inspection dans le cadre du contrdle par I'Etat du |Guinée-Bissau 24 ii\?’il:irrlrt]ee Qui
P p port parmi les Etats Membres du Mémorandum
d'entente d'Abuja, en vue de faciliter le
transport international.
Atelier national sur la
planlflcatlon d'urgence en cas Annulé Port I__oms, Maurice N/A
de déversements Maurice
d'hydrocarbures
Atelier national sur les zones Le Cap. Afrigue
maritimes particulierement Annulé du Sugy q Afrique du Sud N/A
vulnérables (PSSA)
Renforcement de la sensibilisation des participants
aux aspects pertinents de la Convention BWM et |Afrique du Sud, Angola,
L . de leurs connaissances et compétences en la Comores, Ethiopie, Kenya,
Atelier régional sur la mise en Dar es-Salaam A \ . o . .
ceuvre uniforme de la ) ) (République- matiére, en vue d'accroitre la re}tlflcatlon, Mada}gascar, Mala_lwu Protection )
. . Achevé décembre - I'application efficace et le contrdle du respect de la |Maurice, Mozambique, a7 du milieu Oui
Convention sur la gestion des Unie de - e : e . . . .
. Convention BWM, ainsi que la mise en ceuvre des |Namibie, République-Unie marin
eaux de ballast Tanzanie) S > : , .
Directives connexes. Elargissement du réseau de |de Tanzanie, Seychelles,
spécialistes formés a la gestion et au contrdle des |Somalie
eaux de ballast
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Programme d'appui au développement maritime, Afrique (suite)

Fourniture de publications de Londres . izﬁt?rfe
I'OMI a certains instituts de Achevé décembre . |Publications de I'OMI fournies a I'Ethiopie. Oui
formation maritime (Royaume-Uni) dans son
ensemble
Cette activité a été mise en ceuvre par I'lMRF en
) ) collaboration avec I'OMI. Une plateforme
P‘Iateform_e |nternat|(_)nale internationale d'apprentissage en ligne permettant P
d'apprentissage en ligne pour . . Londres " . x Sécurité
Achevé décembre ., |aux apprenants d'entreprendre un apprentissage a o Non
la recherche et le sauvetage (Royaume-Uni) h N maritime
leur propre rythme et d'accroitre leurs
(ELSAR) h -
connaissances en matiére de recherche et de
sauvetage a été mise au point.
Afrique du Sud, Angola, Bénin,
Réunion régionale des chefs Cabo Verde, Cameroun,
des Administrations maritimes Congo, Cote d'Ivoire, Gabon,
sur le Mémorandum d'entente Compréhension renforcée des conventions de Gambie, Ghana, Guinée,
sur le contréle par I'Etat du . . ... |'OMI relatives au controle par I'Etat du port et de la|Guinée-Bissau, Guinée Sécurité .
port pour la région de I'Afrique Acheveé mai Lagos, Nigéria maniére dont elles doivent étre mises en ceuvre et |équatoriale, Libéria, 47 maritime Oui
de I'Ouest et du Centre appliquées dans la législation nationale. Mauritanie, Namibie, Nigéria,
(Mémorandum d'entente République démocratique du
d'accord d'Abuja) Congo, Sao Tomé-et-Principe,
Sénégal, Sierra Leone, Togo
Analyse et résumé de I'ampleur du probléme, en
tenant compte des points de vue de toutes les
P ) parties prenantes; un point de référence
Séminaire national sur les .

o permettant de mesurer les progres futurs en TP
passagers clandestins : Le Cap, Afrique |matiere de prévention des cas de passagers Simplificatio
analyse de. la S|t‘uat|on, et Acheveé juin du Sud clandestins; identification des besoins spécifiques Afrique du Sud 42 n des - Oui
mesures visant a en réduire le L AN formalités

en matiere de renforcement des capacités; et
nombre h - ; . .
obtention d'informations susceptibles de conduire
a I'élaboration de meilleures orientations de I'OMI
sur la prévention des passagers clandestins.
Cabo Verde, Gambie,
Ghana, Guinée-Bissau,
Cours de formation régional Activité mise en ceuvre par I''MRF en collaboration |Kenya, Libéria,
sur l'organisation et la gestion avec I'OMI. Les compétences et la confiance des |Mozambique, Nigéria, Sécurité
de la recherche et du Achevé mai En ligne stagiaires en matiére de recherche et de Ouganda, Sao 13 maritime Oui

sauvetage
(Manuel IAMSAR, Vol. 1)

sauvetage ont
été renforcées.

Tomé-et-Principe,
Sierra Leone, Somalie,
République-Unie

de Tanzanie
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Cours pour les coordonnateurs
sur place (Manuel IAMSAR,

Activité mise en ceuvre par I''MRF en collaboration
avec I'OMI. La compétence et la confiance des

Cabo Verde, Gambie,
Ghana, Guinée-Bissau,

Vol. Ill), y compris les bases  |Achevé juin En ligne stagiaires pour appliquer les "meilleures pratiques" ﬁ%?;'];i'biga,‘\“ éria 14 i‘;ﬂ:m@ Oui
de la recherche et lorsqu'ils sont chargés de responsabilités de que, Mgeria,
o ) Ouganda, Sierra Leone,
du sauvetage coordonnateur sur place ont été renforcées. -
Somalie,
Cette activité a été mise en ceuvre par I''MRF en  [Cabo Verde, C6te d'lvoire,
Réunion régionale SAR pour collaboration avec I'OMI. Les participants ont Gambie, Ghana, P
o . . p o PN Sécurité .
les régions du Nord-Ouest et  [Achevé novembre |En ligne partagé leur expérience, bénéficié d'une Guinée-Bissau, Libéria, - Qui
e h O . 9 . S s maritime
de I'Afrique de I'Ouest coopération renforcée et développé la Maroc, Mauritanie, Sénégal,
communication. Sierra Leone
Cette activité a été mise en ceuvre par I''MRF en d
P - collaboration avec I'OMI. Les participants ont Kenyﬁ, "Ougan a i PR
I‘?eu_nlon regl'onale SAR pour Achevé décembre |En ligne partagé leur expérience, bénéficié d'une Sgyc elles, Somalie, Securite Oui
I'Afrique de I'Est 2. . - . République-Unie maritime
coopération renforcée et développé la ;
G de Tanzanie
communication.
Ce cours de formation national interactif a permis
d'améliorer les connaissances et les compétences
des évaluateurs des compétences des gens de
Cours national sur la formation mer dans les établissements d'enseignement et de
des formateurs, y compris formation maritimes et dans I'Administration
I'évaluation et I'examen des Achevé septembre Victoria, maritime des Seychelles en utilisant le cours Sevchelles 21 Sécurité oui
gens de mer dans le cadre de P Seychelles type 3.12 de I'OMI sur I'évaluation, I'examen et la Y maritime
la Convention STCW de 1978, certification des gens de mer, en vue d'améliorer le
telle que modifiée régime national d'évaluation et de certification des
gens de mer pour garantir la conformité avec les
dispositions de la Convention STCW de 1978, telle
que modifiée, et leur mise en ceuvre effective.
i Le Malawi a mieux compris les travaux de 'OMI et Secteur
Evaluation des besoins Achevé ivillet Lilongwe, sera désormais en mesure de tirer parti du PICT Malawi maritime oui
au Malawi ] Malawi pour renforcer son potentiel et son développement dans son
maritimes. ensemble
L . . . Cabo Verde, Gambie,
Atelier régional de Les participants ont acquis une meilleure P .
TN e . PR Ghana, Guinée équatoriale,
sensibilisation & la vérification connaissance de la sécurité des porte-conteneurs, Guinée-Bissau. Libéria Sécurité
obligatoire du poids des Achevé septembre |Accra, Ghana |y compris la stabilité des navires et la prévention Nigéria ’ ' 35 maritime Oui

conteneurs
par 'OMI

de I'effondrement des piles de conteneurs dans le
port ou pendant le voyage.

Sao Tomé-et-Principe,
Sierra Leone
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Programme d'appui au développement maritime, Afrique (suite)

Atelier sous-régional sur les
principes généraux a respecter Compréhension renforcée des conventions de
pour rédiger la législation . I'OMI et de la maniere dont elles doivent étre Cabo Verde, Guinée-Bissau, Législation .
nationale visant a mettre en Achevé novembre | Accra, Ghana mises en ceuvre et appliquées dans la législation |Sao Tomé-et-Principe maritime Oui
ceuvre les conventions de nationale.
'oMI
Soutien a I'Angola pour la mise
en ceuvre du projet Travail .
SWIFT - Engagement d'un continu Luanda, Angola Angola NIA Oui
consultant
Cours de formation national
; ~ Travaux
relatif aux enquétes sur les . Accra, Ghana Ghana N/A
- A reportés
accidents et incidents de mer
Assistance technique au
Malawi pour la fourniture et . . Secteur
. . M . Monkey Bay, |Fourniture de quelques ordinateurs de bureau . maritime .
I'installation d'ordinateurs de  |Achevé novembre - L N Malawi Oui
P Malawi dans la bibliotheque du college de Monkey Bay. dans son
bureau dans la bibliothéque du ensemble
collége (Monkey Bay)
Afrique du Sud, Angola, Bénin,
Botswana, Burkina Faso,
Burundi, Cabo Verde,
Cameroun, Comores, Congo,
Cote d'lvoire, Erythrée,
Eswatini, Ethiopie, Gabon,
Gambie, Ghana, Guinée,
Guinée-Bissau, Guinée
équatoriale, Kenya, Lesotho,
Cinquieme Conférence de Renforcement de la capacité des Administrations leqna, Ma}dagascar, Malawh Secteur
; L . - N - ; Mali, Maurice, Mauritanie, i
I'Association des Achevé octobre Durban, Afrique|maritimes a s'acquitter de leurs devoirs et Mavotte. Mozambiaue maritime oui
Administrations maritimes du Sud responsabilités et respect effectif des instruments yoe, VX que, dans son
L \ Namibie, Niger, Nigeria,
africaines (AAMA) de I'OMI. AR ensemble
Ouganda, République
centrafricaine,
République démocratique du
Congo, République-Unie
de Tanzanie, Réunion,
Rwanda, Sao Tomé-et-
Principe, Sénégal, Seychelles,
Sierra Leone, Somalie,
Soudan du Sud, Tchad, Togo,
Zambie, Zimbabwe
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Programme d'appui au développement maritime, Afrique (suite)

Atelier national sur

I'élaboration d'une législation |Travaux Mogadiscio, -
visant a mettre en ceuvre les  |reportés Somalie Somalie N/A
instruments de I'OMI
Séminaire national sur la Le Cap. Afrique Les participants ont acquis une meilleure Simplificatio
facilitation du trafic maritime ~ [Achevé juillet du Sug’ q compréhension de l'importance de la facilitation du |Afrique du Sud 35 n des Oui
international trafic maritime international. formalités
Renforcement des connaissances concernant le
Appui apporté au Kenya en ce processus de ratification, de mise en ceuvre et de Protection
qui concerne la ratification et le 2 ) . respect des Annexes | a V de MARPOL. o~ ]
respect des Annexes | a Vv HETE el S s Elaboration de la Iégislation nationale visant a faire R ?nua?r:lleu oul
de MARPOL respecter efficacement les Annexes | a V de
MARPOL.
Atelier national sur la
zl:gflc%tlo; ;igl;?;ﬂf(e EIRITES Sao Tomé (Sao|Elaboration d'un plan national d'urgence en cas de Protection
dévergen’:ents d'hvdrocarbures Achevé avril Tomé-et- déversement d'hydrocarbures pour Sao Tomé,y [Sao Tomé-et-Principe 37 du milieu Oui
et de |'interventionyen cas de Principe) compris une stratégie d'intervention sur le littoral. marin
déversement
Les besoins spécifiques liés au développement du
. . PCS pour les ports nigérians ont été identifiés
gzﬁtf)g%%iezglgﬁ]pjngﬁ?;r e dans le cadre de la mission d'évaluation des
potua (PCS) pour Autorte
portuaire nigériane - phase 2 - |Achevé juin Lagos, Nigéria |~ . ="~ PO Y S Nigéria n des Oui
L > ) |égislation et de s(reté, ainsi que celles qui .
Mission d'évaluation des A A formalités
besoins dans les deux ports por’tale_nt Sl Jas STt tec,hnlques_ &
Situés A Lagos opérationnels, aux fins de I'élaboration et de la
g mise en place d'un systéme communautaire
portuaire au Nigéria, ont été formulées.
Les participants ont acquis un bon niveau de
: - connaissance et de compréhension des différents
;?rulf: t?:r?;m:rltdeet Ifgrmatlon concepts et questions liés aux codes IMDG et
1Sp . . Anjouan, IMSBC, tels que la conformité, la mise en ceuvre et Sécurité
manutention des Achevé juin \ - \ P Comores 25 . Non
Comores I'application, en vue d'approuver la sécurité du maritime

marchandises dangereuses
(Codes IMDG et IMSBC)

transport maritime des marchandises dangereuses
et des cargaisons solides en vrac, ainsi que les
opérations associées dans les zones portuaires.
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Programme d'appui au développement maritime, Afrique (suite)

Appui de 'OMI a la
Conférence régionale

Cette activité a permis de renforcer
considérablement les capacités des 22 pays
participant au projet GI WACAF a intervenir en cas
de déversement d'hydrocarbures en mer. Elle

Afrique du Sud, Angola, Bénin,
Cabo Verde, Cameroun,
Congo, Céte d'lvoire, Gabon,
Gambie, Ghana, Guinée,

. } N s PN o Protection
Gl WACAF sur la préparation . visait notamment & mettre en commun les Guinée-Bissau, Guinée L .
aux déversements Acheveé novembre | Accra, Ghana meilleures pratiques et a faciliter la mise en place |équatoriale, Libéria, 43 dmuazwr:heu Oui
d'hydrocarbures et la lutte d'une démarche basée sur la coopération Mauritanie, Namibie, Nigéria,
contre ces déversements sous-régionale aux fins de I'élaboration de République démocratique du
systemes de lutte contre les déversements Congo, Sao Tomé-et-Principe,
d'hydrocarbures en mer. Sénégal, Sierra Leone, Togo
Renforcement de la sensibilisation des participants
aux aspects pertinents de la Convention BWM et
Atelier régional sur la mise en de leurs connaissances et compétences en la Bénin, Cameroun, Congo,
ceuvre uniforme de la - A matiere, en vue d'accroitre la ratification, Cote d'lvoire, Gabon, Guinée, Protection
- . . Abidjan, Céte |, L - ~ P . A i .
Convention sur la gestion des [Achevé octobre d'Ivoire I'application efficace et le contréle du respect de la |Mauritanie, République 29 du milieu Qui
eaux Convention BWM, ainsi que la mise en ceuvre des démocratique du Congo, marin
de ballast Directives connexes. Elargissement du réseau de |Sénégal, Togo
spécialistes formés a la gestion et au contrdle des
eaux de ballast
Atelier national sur la mise en Renforcement des capacités nationales en vue
ceuvre et le contrdle du o ) N .
respect de 'Annexe V de ) Toamasina d amellorer la mise en ceuvre et le contrdle du Prote_c_tlon )
Achevé novembre respect efficaces de I'Annexe V de MARPOL et la |Madagascar 38 du milieu Qui
MARPOL et sur les (Madagascar) ; - . . : .
. . p . mise en place d'installations de réception marin
installations de réception .
; portuaires.
portuaires
Atelier régional sur la Renforcement des connaissances et compétence
ratification et I'application deslpammpants concernant les aspegts penlngnts Bénin, Cameroun, Congo,
. \ de I'Annexe VI de MARPOL, y compris le systeme |~~~ ".~". Vo .
efficace de I'Annexe VI de - A . : Cote d'lvoire, Gabon, Guinée, Protection
N . Abidjan, Coéte |de collecte de données sur la consommation de - i .
MARPOL et le systeme de Achevé octobre d'Ivoire fuel-oil des navires. L'atelier a 6té l'occasion de Mauritanie, 29 du milieu Oui
I'OMI de collecte de données P République démocratique du marin
- lancer la procédure a suivre par les pays pour o
sur la consommation de ifi i tou fai ¢ Congo, Sénégal, Togo
fuel-oil des navires ratifier, appliquer et/ou faire respecter 'Annexe VI
de MARPOL.
. L N \ o N Secteur
Fourniture de publications de Les publications de I'OMI ont été fournies a -
} s R . . Londres h A . e maritime .
I'OMI a certains instituts de Achevé décembre .. |plusieurs instituts de formation maritime de la Oui
; > (Royaume-Uni) |~ "> dans son
formation maritime région. ensemble
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Programme d'appui au développement maritime, Afrique (suite)

Cours de formation régional
sur l'organisation et la gestion
de la recherche et du
sauvetage

(IAMSAR Vol. I

Achevé

juillet

En ligne

La compétence et la confiance des stagiaires dans
I'application des meilleures orientations sur
I'établissement ou le développement de systéemes
SAR de maniere méthodique et bien planifiée ont
été renforcées et les étapes essentielles ont été
améliorées.

Cette formation a permis la mise en ceuvre de
processus de gouvernance et de gestion améliorés
a tous les niveaux du systéme d'intervention en
cas d'urgence maritime.

Le respect des dispositions des conventions
pertinentes de I'OMI a été amélioré.

La sensibilisation de la direction aux meilleures
pratiques en matiére de bonne gouvernance et de
gestion s'est accrue.

Bénin, Cabo Verde,
Cameroun, Comores,
Congo, Céte d'lvoire, Gabon,
Guinée, Madagascar, Maroc,
Mauritanie, Sénégal, Togo

12

Sécurité
maritime

Qui

Cours pour les coordonnateurs
sur place (IAMSAR Vol. lll), y
compris les bases de la
recherche et du sauvetage

Achevé

octobre

En ligne

Cette formation a permis aux stagiaires d'accroitre
leurs compétences et leur confiance pour appliquer
les "meilleures pratiques" lorsqu'ils sont chargés
d'assumer des responsabilités de coordonnateur
sur place. Elle a également mis en lumiere les
difficultés rencontrées non seulement par

le MRCC, mais aussi par les structures de
coopération entre les différentes autorités, et a
contribué a l'acquisition des connaissances
nécessaires pour réduire les retards au cours des
opérations SAR en renfor¢ant la nécessité de
conclure des contrats et des accords avec les
organisations et les unités d'assistance. Ce cours
a également permis d'approfondir la
compréhension des mesures attendues dans les
cas SAR, ainsi que d'analyser le "fossé" entre le
plan et I'exécution et de recenser des domaines
d'amélioration a cibler.

Bénin, Cabo Verde,
Cameroun, Comores,
Congo, Céte d'lvoire, Gabon,
Guinée, Madagascar, Maroc,
Mauritanie, Sénégal, Togo

14

Sécurité
maritime

Qui

Formation nationale a la
recherche et au sauvetage

Achevé

juin

En ligne

La formation a permis aux participants de
comprendre le systéme SAR, les taches SAR et
d'acquérir des connaissances de base en matiere
de SAR. La coopération nationale a été
encouragée et les réles de chaque acteur ont été
clarifiés.

Cameroun

12

Sécurité
maritime

Qui
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B e e Goce
Irg::tﬁgrtl:ohneiut ggns]gzvdeia e Acheveé octobre En ligne pour les enquétes sur les accidents par la conduite Gabon 15 maritime Oui
9 d'enquétes sur les accidents et incidents de mer.

L'activité a permis de promouvoir et d'améliorer la
Formation nationale sur le Conakr mise en ceuvre effective par le développement des Sécurité
Code pour les enquétes sur Achevé octobre Guinéeyi capacités institutionnelles et des ressources Guinée 24 maritime Non
les accidents humaines dans le domaine des enquétes sur

les accidents.

P . Kinshasa, L'atelier a permis d'améliorer la connaissance et la TP
Seff."”f’.“fe natlongl sur I.a . République compréhension de l'importance de la facilitation du [République démocratique du Simplificatio
facilitation du trafic maritime  [Achevé octobre p - ! I h . 56 n des Non
B - démocratique [trafic maritime international et a encouragé la Congo L
international e . formalités

du Congo ratification de la Convention FAL.
La compétence et la confiance des stagiaires pour
appliquer les meilleures orientations sur
I'établissement ou le développement de systemes |, . .
. - SAR d'une maniére méthodique et bien planifiée Bgnm, Cameroun,
Formation régionale sur la ont été renforcées et les étapes essentielles ont Cote d'voire, Gabon,
gestion et I'organisation de la . . Casablanca, | ...~ ".- . L P o Ghana, Guinée, Sécurité ’
Achevé décembre été améliorées, ainsi que la conformité avec les N S 15 o Oui
recherche et Maroc di o d . de I : Guinée-Bissau, Libéria, maritime
du sauvetage ispositions des conventlons de OMI pertinentes. Maroc, Mauritanie, Sénégal
Cette formation a permis la mise en ceuvre de B ’ ’ ’
: <. .. |Sierra Leone, Togo
processus de gouvernance et de gestion améliorés
a tous les niveaux du systeme d'intervention en
cas d'urgence maritime.
Programme d'appui au développement maritime, Etats arabes et Méditerranée
Algérie, Arabie saoudite,
Bahrein, Chypre, Djibouti,
Egypte, Emirats arabes unis,
Cours régional de formation Agaba Iraq, Israél, Jordanie,
des instructeurs sur simulateur |Annulé Jc?r dan’ie Koweit, Liban, Libye, Malte, N/A
(cours type 6.10 de I'OMI) Maroc, Oman, Palestine,
Qatar, République arabe
syrienne, Soudan, Tunisie,
Turkiye, Yémen
Missions consultatives et
séminaire national sur la
rat_lflcatlon et la mise en ceuvre Annulé Port Soudan, Soudan N/A
efficace de la Convention Soudan
STCW de 1978, telle
que modifiée
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Atelier régional de formation
des formateurs consacré aux

Djedda, Arabie

Algérie, Arabie saoudite,
Bahrein, Chypre, Djibouti,
Egypte, Emirats arabes unis,
Iraq, Israél, Jordanie,

< : Annulé . Koweit, Liban, Libye, Malte, N/A
;neqruetes sur les accidents de saoudite Maroc, Oman. Palestine,
Qatar, République arabe
syrienne, Soudan, Tunisie,
Turkiye, Yémen
Cours national de formation
sur les enquétes et !es Annulé Port Soudan, Soudan N/A
rapports sur les accidents de Soudan
mer
Algérie, Arabie saoudite,
- Bahrein, Chypre, Djibouti,
Cours régional de Egypte, Emirats arabes unis
sensibilisation au transport et a gypte, = - '
P . Iraq, Israél, Jordanie,
la sécurité de la manutention . Agaba, PR :
- Annulé . Koweit, Liban, Libye, Malte, N/A
des marchandises Jordanie lesti
dangereuses (Codes IMDG Maroc, O,man,' Palestine,
Qatar, République arabe
et IMSBC) . e
syrienne, Soudan, Tunisie,
Turkiye, Yémen
Activités nationales sur la
maniére de rédiger une
|égislation de mise en ceuvre
des conventions de I'OMI, en  |Annulé Djibouti Djibouti N/A
fonction d'une liste prioritaire
dressée en consultation avec
les pays au préalable
Albanie, Algérie,
Appui a I'harmonisation des Elaboration de procédures et recommandations gﬁsmrzz-ngr;:tgi]gvg e, te
procédures dans la région harmonisées pour la région méditerranéenne en ce YPre, ’ gyp ! .
méditerranéenne, en Achevé dé b A domicile qui concerne les exemptions octroyées en vertu de FSp?PT_?B FraE.C; ’ Rﬁcf’ grote_?tlon .
application de la Convention cheve ecembre (Malte) la régle A-4 de la Convention BWM, y compris des ﬁ:ﬁé I:A:r?z;cé ye, Malte, mua:?r: 1eu Oui

sur la gestion des eaux de
ballast

protocoles régionaux applicables aux inspections
portuaires et aux évaluations des risques.

Monténégro, République
arabe syrienne, Slovénie,
Tunisie, Turkiye
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Atelier sur le programme
d'amélioration et le plan de Formation du personnel & la lutte contre la
mise en ceuvre du systeme Le Caire pollution. L'utilisation de l'outil RETOS dARPEL a | Protection
national de préparation, de Achevé novembre (Egypte) permis d'effectuer une analyse des lacunes afin Egypte 25 du milieu Oui
lutte et de coopération en oyp d'évaluer le niveau de préparation de I'Egypte et sa marin
matiere de pollution par les capacité d'intervention.
hydrocarbures
Atelier sur le programme
d'amélioration et le plan de
mise en ceuvre du systéeme Bevrouth
national de préparation, de Annulé (Lit)),an) Liban N/A
lutte et de coopération en
matiere de pollution par les
hydrocarbures
Atelier sur le programme
d'amélioration et le plan de Formation du personnel a la lutte contre la
mise en ceuvre du systéeme Tekirdad pollution. L'utilisation de I'outil RETOS d'ARPEL a Protection
national de préparation, de Achevé octobre (Tiirki e% permis d'effectuer une analyse des lacunes afin Turkiye 20 du milieu Oui
lutte et de coopération en Y d'évaluer le niveau de préparation de la Tirkiye et marin
matiere de pollution par les sa capacité d'intervention.
hydrocarbures
Atelier régional sur I'Annexe VI . Hurghada, Arabie saoudlte_, Dj'boun’.
de MARPOL Annulé Egypte Egypte, Jor}dame, Somalie, N/A
Soudan, Yémen
Une stratégie maritime nationale globale pour la
Tunisie a été élaborée conformément a toutes les
dispositions pertinentes des instruments
applicables de 'OMI et du Code Ill. La stratégie
comportait une méthode permettant de vérifier et s
. . - " ; ! e - L ecteur
Développement d'une stratégie déterminer si cette stratégie garantit I'application et o
e : . - . TR : : - maritime .
maritime nationale globale Achevé juin Tunis (Tunisie) |I'exécution efficaces des instruments Tunisie dans son Qui
pour la Tunisie internationaux obligatoires pertinents.
. ot ensemble
En outre, un systeme a été congu pour passer en
revue cette stratégie en permanence pour
atteindre, maintenir et améliorer la performance et
la capacité organisationnelles générales en tant
qu'Etat du pavillon, Etat du port et Etat cotier.
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Appui de 'OMI au

Elaboration de recommandations & l'intention des
personnes possédant et exploitant un

Protection

- . A domicile superpétrolier (VLCC) en tant qu'unité flottante de |, . i .
F§O SAFER - operation Achevé novembre (Royaume-Uni) |stockage et de déchargement, y compris une Yémen du milieu Oui
d'assistance . ) 2 marin
synthése des risques juridiques et des
responsabilités potentielles.
Atelier régional sur la Les participants ont acquis une meilleure
sensibilisation et I'importance connaissance de l'importance du rapport Arabie saoudite. Eqvote
de I'évaluation indépendante Achevé décembre Djedda, Arabie |d'évaluation indépendant et de la maniere de se Jordanie Maroc’ g%gn' 23 Sécurité oui
dans le cadre de la Convention saoudite conformer aux critéres requis pour soumettre leurs Qatar Tﬁnisie \}émen ' maritime
STCW de 1978, telle rapports d'évaluation indépendants conformément ' '
gue modifiée a la Convention STCW, telle que modifiée.
Développement d'une stratégie
maritime nationale globale Travaux ggsgg#m’ Port Soudan N/A
pour reportés Soudan’
le Soudan
Développement d'une stratégie
g ; Travaux Bagdad et
marmfne nationale globale reportés Bassorah, Iraq Iraq N/A
pour I'lraq
Les participants ont recu une formation relative a la
responsabilité et a I'indemnisation pour les
Atelier sous-régional sur dommages dus a la pollution par les hydrocarbures Protection
I'indemnisation des dommages 2 . ..\ |dans le contexte de I'établissement de systemes s e i .
dus a la pollution par les Fdiizs ezl U M) nationaux d'intervention en cas d'événements de Algafte. [k, Tk 9 dmua?r:heu el
hydrocarbures pollution des mers par des hydrocarbures et/ou
des substances nocives et potentiellement
dangereuses.
Réunion régionale sur la Une équipe régionale d'intervention a été
estion de ?en crassement Hurghada constituée, un président (la Jordanie, pays Arabie saoudite, Djibouti, Protection
giolo ique et les especes Achevé mars E gte ’ partenaire principal dans la région) a été élu et un |Egypte, Jordanie, Soudan, 14 du milieu Oui
a ua?i ques envahisgantes 9P projet de stratégie régionale a été examiné et est |Yémen marin
quatiq actuellement en cours d'élaboration.
Plan national d'urgence en cas de déversement
Appui sur le plan national d'hydrocarbures spécifique a 'unité flottante de
d'urgence en cas de stockage et de déchargement SAFER pour .
P . Aden et Sanaa ; p - = Protection
de\'/e.rgeme\nt'd hygrocarbures Achevé mars (multiples), renforggr le niveau qe.prepara.tlon .et améliorer la Yémen du milieu oui
spécifique a l'unité flottante de Yémen capacité du Yémen a intervenir efficacement en marin

stockage et de déchargement
SAFER

cas de déversement d'hydrocarbures provenant de
I'unité flottante de stockage et de déchargement
SAFER.

I\TC\73\TC 73-3(a).docx




TC 73/3(a)
Annexe 1, page 45

Programme d'appui au développement maritime, Asie

Atelier sur I'examen et le
renforcement du systéme de
normes de qualité STCW aux
Philippines

Annulé

En ligne

Philippines

N/A

Atelier sur les prescriptions en
matiere de suivi, d'évaluation
et de contrdle de la
Convention STCW aux
Philippines

Annulé

En ligne

Philippines

N/A

Atelier national sur la
Convention internationale de
1990 sur la préparation, la lutte
et la coopération en matiere de
pollution par les hydrocarbures
(Convention OPRC)

Annulé

En ligne

République populaire
démocratique de Corée

N/A

Atelier sur la
convention OPRC (GI-SEA)

Achevé

mai

En ligne

Compréhension renforcée des avantages liés a la
mise en ceuvre efficace de la Convention OPRC
entre les parties prenantes ayant des
responsabilités en matiere de préparation aux
déversements et d'intervention en cas de
déversement. Renforcement des connaissances
relatives aux procédures et techniques de
préparation aux déversements et d'intervention en
cas de déversement d'hydrocarbures.

Timor-Leste

28

Protection
du milieu
marin

Qui

Atelier national sur le
Protocole de Londres

Annulé

Inde

Inde

N/A

Séminaire national sur la
ratification et la mise en ceuvre
de la Convention de Hong
Kong

Annulé

Pakistan

Pakistan

N/A

Atelier national sur les zones
maritimes particulierement
vulnérables (PSSA)

Annulé

Sri Lanka

Sri Lanka

N/A

Atelier national sur la
ratification et la mise en ceuvre
effective de I'Annexe VI de
MARPOL

Annulé

Maldives

Maldives

N/A
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Programme d'appui au développement maritime, Asie (suite)

Conférence nationale sur la

Sensibilisation a la nécessité de décarboner le

transition énergétique dans le Achevé octobre Bali (Indonésie) secteur des transports maritimes et aux Indonésie Zﬂoﬁﬁgﬂn oui
secteur des transports combustibles et a la technologie qui peuvent étre marin

maritimes déployés.

Atelier national sur la

planification d'urgence en cas p Colombo, :

de déversements Annulé Sri Lanka Sti Lanka N/A
d'hydrocarbures

Participation de 'OMI aux Participation Qe_j OMI aux quarante-deuxiéme et

Larante-deuxiéme et _ quanrante-troisieme sessions du MTWG de Secteur
a A . . Hybride, I'ANASE, au cours desquelles des questions liées maritime
guanrante-troisieme sessions |Achevé septembre |, ; L h X

. Viet Nam au cadre de coopération technique de I'OMI dans dans son
du Groupe de travail sur le la région de 'ANASE ont été examinées, entre ensemble
transport maritime de I'ANASE 9 !

autres.
Réunion régionale pour Les parties prenantes ont discuté du projet de
I'établissement d'une stratégie stratégie régionale sur la gestion de .

D - ; ) ) . . . Protection
régionale sur la gestion de Achevé septembre | Malé. Maldives I'encrassement biologique et les espéeces Bangladesh, Maldives, Sri du milieu oui
I'encrassement biologique et P ' aquatiques envahissantes, qui sera rediscuté par |Lanka .

A ; - marin
les espéces aquatiques tous les Etats membres du SACEP lors de la
envahissantes prochaine réunion du Conseil du SACEP.
Sensibilisation des participants aux mesures que .
Atelier national sur le . - B devrait prendre la Thailande au niveau national Protection
Achevé février En ligne ) Thailande 59 du milieu N/A
Protocole de Londres pour mettre en ceuvre pleinement le Protocole de marin
Londres.
Agehe_r sur 'étude de la Les données recueillies au cours de la phase 1 de
sécurité et du rendement P s
- o RN . . . la composante FSA-P pour chaque catégorie de I Sécurité
énergétique des navires a Achevé mai En ligne oo gl oz AN . Philippines 89 o N/A
passagers nationaux aux navires identifiée dans I'étude ont été présentées maritime
Philippines (volet sécurité) aux parties prenantes.
Atelier sur I'étude de la
sécurité et du rendement Les données recueillies au cours de la phase 1 de .
énergétique des navires a Achevé mai En ligne la composante ENV-P pour chague catégorie de Philioines 73 Zﬂoﬁﬁgﬁn N/A
passagers nationaux aux 9 navires identifiée dans I'étude ont été présentées pp marin

Philippines (volet rendement
énergétique)

aux parties prenantes.
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Programme d'appui au développement maritime, Asie (suite)

Les parties prenantes ont examiné le projet de
stratégie régionale sur la gestion de .
I'encrassement biologique et les espéces ggjnqgl)dDg;uTrs]SIc;rg‘sie
Reunion ol s
gestion de l'encrassement Achevé novembre Hybride, partenar?at degI'EAS en juiIIetq2023 et intégrera les République de Corée, 49 du milieu Oui
biologique et les especes Philippines S . S . : République démocratique .
. ; activités relatives a I'encrassement biologique . . marin
aquatiques envahissantes . populaire lao, Singapour,
dans le plan de mise en ceuvre de la SDS-SEA Thailande. Timor-Leste
2023-2027; et 'OMI présentera la stratégie Viet Nam ’ ’
régionale au MTWG de I'ANASE lors de la réunion
de la session ouverte (mars 2024, a confirmer).
Londres Renforcement des capacités des administrations iiﬁgrl#e
Fourniture de publications Achevé décembre ., |maritimes du Timor-Leste par la fourniture de - Oui
(Royaume-Uni) N \ dans son
publications de I'OMI.
ensemble
Participation de I'OMI au
Zgrsn'ngggr;lgr:;gedlgaég?s Da Nan Participation de I'OMI a la présentation des travaux Sécurité
per - Achevé décembre ) 9: de I'OMI sur les activités de coopération technique o, Oui
du pavillon organisé par le Viet Nam en Asie et dans le Pacifique maritime
Mémorandum d'entente de '
Tokyo
Participation de 'OMI au Participation de I'OMI a I'atelier par le biais d'une
quatrieme atelier de 'ARF sur |Achevé juillet En ligne prése_ntatlon de la coopératlon_techmque sur la Séc_u_rlté N/A
la sécurité des transbordeurs sécurité des transbordeurs nationaux dans une maritime
perspective régionale et mondiale.
Renforcement de la prévention "Directives pour la prévention et I'élimination de
et de la répression dg a A domicile I'introduction clandestine d'espéces sauvages a Simplificatio
contrebange despeces Achevé septembre (Chine) bord des navires effectuant des voyages n des Qui
sauvages par voig maritime internationaux" (FAL.5/Circ.50) traduites en formalités
gesp chinois.
Bangladesh, Brunei
. Les parties prenantes ont fait part d'initiatives Darussalam, Cambodge,
AteI[er sur le renforqemgnt de . . prometteuses en matiere d'e-navigation et de Chine, Indonésie, Malaisie, Sécurité
la sécurité de la navigation par |Achevé novembre |En ligne L . . . Ki hiliooi 14 o N/A
des moyens numériques passage au numerique qui sont menées en Asie et Pa} istan, Phi ippines, maritime
qui présentent un intérét a I'échelle mondiale. République de Corée, Sri
Lanka, Timor-Leste
Atelier réaional sur la lutte Elaboration d'un rapport énoncant les prochaines |Brunéi Darussalam,
contre Iesgdéversements Singapour étapes pour chacun des pays participants de la Cambodge, Indonésie, Protection
d'hvdrocarbures et le Achevé novembre Singapour’ ratification des conventions de I'OMI relatives aux |Malaisie, Philippines, 18 du milieu Oui
rec)cl)uvrement des codits 9ap déversements d'hydrocarbures République démocratique marin
(Convention OPRC, Convention CLC, conventions |populaire lao, Singapour,
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portant création des Fonds, Convention portant
création du Fonds complémentaire, Convention sur
les hydrocarbures de soute. Convention de Nairobi
sur I'enléevement

des épaves).

Thailande, Timor-Leste,
Viet Nam

Séminaire national sur la mise

en ceuvre du commerce illicite Banakok Sensibilisation au commerce d'espéces sauvages Simplificatio
d'espéces sauvages (IWT) Achevé décembre Tha'l'glan d’e a bord de navires effectuant des voyages Thailande 49 n des Oui
dans le trafic maritime internationaux. formalités
international
Cours de base sur les
enquétes sur les accidents de
mer pour les Etats Membres . Bangkok, .
de I'OMI (programme abrégé Reporte Thailande Thailande N/A
basé sur le cours type 3.11
de 'OMI)
Elaboration de propositions de
projets sur la base des A -
. . A domicile
résultats des travaux en cours |Reporté . N/A
(Royaume-Uni)

dans le cadre du programme
régional pour I'Asie
Etude de la sécurité et du
cRIBER L BEeE ik U vy o i Philippines N/A oui
navires a passagers nationaux Philippines
aux Philippines

Les parties prenantes ont discuté d'un document Eg?b?gﬁiiég:wrde (;r:_'éc;?g
Premiere réunion du groupe standard pour une stratégie régionale sur la Ja c?n Phili ’ines ’
de travail régional sur la gestion de I'encrassement biologique et les R ép ut;li ue %% c 0|: se Protection
gestion de I'encrassement Achevé avril En ligne especes envahissantes, ainsi que du mandat du R épubliqu e populair e, 48 du milieu Oui
biologique dans la région des Groupe de travail régional sur la gestion de dér%ocrgti u?e ge Corée marin
mers d'Asie de I'Est I'encrassement biologique. Le groupe de travail a Si th iland !

été constitué et un président a été élu ingapour, Thailande,

’ Timor-Leste, Viet Nam

gslzlt?\::??ajmg;q:ﬁ ;ﬂs::nce Analyse des lacunes de la |égislation existante en |Brunéi Darussalam,
cfcace des conventons e e e s P
I'OMI en matiere de pollution [Achevé mars En ligne P - % ’ AN ! du milieu Non
par les hydrocarbures, de lutte et la coopération en matiere de déversement |République démocratique marin

responsabilité et
d'indemnisation

d'hydrocarbures et a la responsabilité et a
l'indemnisation

populaire lao, Thailande, Viet
Nam
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Programme d'appui au développement maritime, Asie (suite)

Mise au point d'une évaluation

Mise au point d'une évaluation nationale et d'une

Protection

nationale et d'une feuille de . . A domicile (Sri . e . it )
route concernant 'adhésion au Achevé décembre Lanka) Lzu:llgn%? er;)ute concernant |'adhésion au Protocole |Sri Lanka dmL; :::Ileu Oui
Protocole de Londres
Programme de renforcement La technologie de la réalité virtuelle a été introduite
des capacités en matiere de Achevé décembre République de |dans les travaux de I'OMI pour aider les Etats Cambodge, Indonésie, 14 Sécurité N/A
sécurité maritime basé sur la Corée Membres a améliorer la sécurité des transbordeurs |Philippines, Viét Nam maritime
réalité virtuelle nationaux.
Renforcement et amélioration des connaissances
Atelier national sur la gestion ies partlc!pant_s en ce ql.l.' concerne 122 BilElEs Protection
. . . de la planification et de l'intervention en cas de o i .
des déversements Achevé mars En ligne p \ Philippines 37 du milieu Oui
\ déversements d'hydrocarbures, laquelle .
d'hydrocarbures A ; S . PR marin
entrainerait la mobilisation d'une équipe
spéciale nationale.
?éil‘l;ir ?ilérr:zf 52?:&%?;%?\ de Amélioration et renforcement du régime national
p 0z pour I'élaboration de programmes d'études P
programmes d'études pour la . L . s 2 - . L Sécurité .
. Achevé janvier En ligne appropriés en vue de I'éducation et de la formation |Philippines 21 - Qui
ITIEE G CETE CE 1) des gens de mer aux Philippines, fondées sur les maritime
Convention STCW de 1978, ot ppines,
telle que modifiee :
Programme d'appui au développement maritime, Pacifique
Australie, Etats-Unis, Fidji,
lles Cook, lles Marshall,
9¢ atelier régional de lles Salomon, Kiribati,
recherche et de sauvetage . Cairns, Nauru, Nioué,
dans Reporte Australie Nouvelle-Zélande, N/A
le Pacifique Papouasie-Nouvelle-Guinée,
Samoa, Tonga, Tuvalu,
Vanuatu
Atelier national sur le Annulé Palaos Palaos N/A
Protocole de Londres
Atelier régional sur la mise en
ceuvre de la Convention sur la |Reporté Apia, Samoa Samoa N/A
gestion des eaux de ballast
Renforcement des capacités des administrations Sec‘tgur
. N . . Londres - . maritime .
Fourniture de publications Achevé décembre ., |maritimes du Samoa par la fourniture de Oui
(Royaume-Uni) N . dans son
publications de I'OMI. ensemble
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Programme d'appui au développement maritime, Pacifique (suite)

Participation de I'OMI a la Participation de I'OMI a des présentations sur les iiiitﬁrfe
réunion des responsables des |Achevé novembre |En ligne activités de renforcement des capacités de 'OMI dans son N/A
transports du Pacifique dans la région des iles du Pacifique. ensemble
Soutien spécialisé a
I'évaluation indépendante dans . -~ -
le cadre de la Convention Reporte Suva, Fidj Fidji N/A
STCW
Formation a I'évaluation des
examinateurs et a la . -~ -
certification des gens de mer Reporté Suva, Fidji Fidji, Tuvalu N/A
(cours type 6.09 de I'OMI)
Mise en ceuvre d'un projet
pilote de guichet unique
mavitime (MSW) dans un petit | g 1 Suva, Fidj Fidji N/A
Etat insulaire en
développement (PEID) de la
région du Pacifique
Elaboration de propositions de
projets sur la base des .
résultats des travaux en cours Reporté A domicile N/A
dans le cadre du programme P (Royaume-Uni)
régional
pour I'Asie
Mise a disposition Sy

g . p p Kiribati, Des équipements de formation virtuelle ont été maritime n
dlequements B T ABTEE ElEEmaTE fles Salomon  |fournis a Kiribati et aux lles Salomon. dans son ol
virtuelle ensemble
':ﬁfl;s;trigglgtnﬂ sr‘.nuirsleae n ceuvre Promouvoir la ratification et la mise en ceuvre des |Australie, Fidji, fles Cook,
efficace des conventions conventions et protocoles de I'OMI relatifs a la lles Marshall, lles Salomon,
relatives 2 la lutte contre les préparation, a l'intervention, a la responsabilité et a |Kiribati, Micronésie, Nauru, Protection
déversements Achevé février En ligne I'indemnisation en cas de déversements Nioué, Nouvelle-Zélande, 60 du milieu Oui
d'hvdrocarbures. a la d'hydrocarbures et d'événements de pollution par |Palaos, Papouasie-Nouvelle- marin
res);laonsabilité et’ a la mise en ceuvre de plans d'action nationaux et du (Guinée, Samoa, Tonga,
lindemnisation (phase 2) plan d'action régional prévus dans le PACPLAN. [Tuvalu, Vanuatu

8 n Un examen complet de la législation maritime et de
tseirr\ll:i:ejecsogrs;urlrtlgttlif‘:re de Achevé avril En ligne I'Administration maritime du Samoa a été réalisé Samoa Législation oui
4 9 dans le but d'aider le Gouvernement samoan a maritime

rédaction juridique

renforcer son Administration maritime pour que le
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pays puisse remplir son role d'Etat du pavillon,
d'Etat du port et d'Etat cotier et de veiller a ce que
le pays s'acquitte correctement de toutes les
obligations qui lui incombent en sa qualité d'Etat
Partie aux conventions pertinentes de I'OMI.
%?;fgégirgﬁq;g is{igﬁ%'ﬁtes et Renforcer les capacités de I'Administration . Sécurité
fonctionnaires s'occupant des Achevé décembre |En ligne maritime par la formation des gestionnaires et des |lles Salomon maritime Qui
. R S oceup techniciens des aides a la navigation.
aides a la navigation
Develop_p SIS d,ur_1 BRIl O A - Un cadre de reconnaissance régional pour la Sec;gur
FEBTTTENESEMEE (AT e Achevé mai A CTITES vision portuaire du Pacifique 2030-2050 a été maritime Oui
la vision portuaire du (Australie) élabo rg q dans son
Pacifigue 2030-2050 ’ ensemble
Renforcement des capacités de I'administration de la sécurité maritime des fles Salomon (SIMSA)
Soutien a la mise en valeur Honiara A
des ressources humaines de  |Annulé a ' lles Salomon N/A
lles Salomon
la SIMSA
Renforcement des capacités des fonctionnaires de Secteur
Cours de formation a l'intention . . Honiara, la SIMSA par la participation a des cours 5 maritime
des auditeurs de la SIMSA Acheveé décembre fles Salomon  |d'apprentissage lles Salomon dans son Non
a distance. ensemble
. Renforcement des capacités des fonctionnaires de Secteur
Formation aux TIC pour les Honiara la SIMSA par la participation a des cours 5 maritime
fonctionnaires de Achevé décembre fles Salomon  |d'apprentissage lles Salomon dans son Non
la SIMSA 5
a distance. ensemble
ii?ﬁmszﬂg rf]rgr:fi‘ésrzcs:uer'lttzans Achevé mai :?;Ldileurs SRSl £ 2 CRmmIIELD 208 (EelEs fles Salomon SO Non
d'autres zones de tension lles Salomon | €Ncourus par les personnes voyageant en mer. maritime
L . . Secteur
Soutien a la mise en valeur Honiara Renforcement des capacités du personnel de la | maritime
des ressources humaines de |Achevé avril Tles Salc;mon SIMA par la création d'un poste de responsable lles Salomon dans son Non
la SIMSA des ressources humaines chargé de la formation.
ensemble
Programme de soutien a la mise en place du nouveau bureau de présence régionale de I'OMI dans les fles du Pacifique
Fidji, Tles Cook, A
. . . lles Salomon, Kiribati, lles
Soutenir la transition et la mise Marshall. Micronésie Nauru
en'place du, byreau de \ En cours A dqmmﬂg, Nioué, Palaos, N/A Non
présence régionale de 'OMI plusieurs lieux - o
s e Papouasie-Nouvelle-Guinée,
dans les iles du Pacifique
Samoa, Tonga, Tuvalu,
Vanuatu

Programme d'appui au développement maritime, Asie occidentale et Europe orientale
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administrations maritimes

Lettonie, Lituanie,
Monténégro, Pologne,
République de Moldova,
République tcheque,

Cours de formation nationaux Moscou,
sur les niveaux 2 et 3 de Annulé Fédération Fédération de Russie N/A
'OPRC de Russie
Progrés réalisés en ce qui concerne la ratification Protection
Atelier ngtlonal sur la Achevé septembre Durres_ par Ielbame puis la mise en ceuvre effective et le Albanie 32 du milieu oui
Convention AFS (Albanie) contr6le du respect de la Convention AFS au marin
niveau mondial.
Atelier sur le programme
d'amélioration et le plan de Formation du personnel a la lutte contre la
mise en ceuvre du systéeme Durrés pollution. L'utilisation de I'outil RETOS d'’ARPEL a Protection
national de préparation, de Achevé octobre . permis d'effectuer une analyse des lacunes afin Albanie 11 du milieu Qui
lutte et de coopération en (Albanie) d'évaluer le niveau de préparation de I'Albanie et marin
p prep.
matiere de pollution par les sa capacité d'intervention.
hydrocarbures
Atelier sur le programme
d'amélioration et le plan de
mise en ceuvre du systeme Sarajevo,
national de préparation, de Reporté Bosnie- Bosnie-Herzégovine N/A
lutte et de coopération en Herzégovine
matiere de pollution par les
hydrocarbures
Atelier sur le programme
d'amélioration et le plan de Formation du personnel a la lutte contre la
mise en ceuvre du systéeme Bar pollution. L'utilisation de I'outil RETOS d'’ARPEL a Protection
national de préparation, de Achevé octobre _— permis d'effectuer une analyse des lacunes afin Monténégro 11 du milieu Qui
lutte et de coopération en (Monténégro) d'évaluer le niveau de préparation du Monténégro marin
p prep. g
matiere de pollution par les et sa capacité d'intervention.
hydrocarbures
Mission de suivi de I'évaluation
des beso_lns et de !a,mlsswn Annulé Klev,_ Ukraine N/A
consultative organisée en Ukraine
2015
Albanie, Arménie,
Azerbaidjan, Bélarus,
Bosnie-Herzégovine,
P - Bulgarie, Croatie, Estonie,
Réunion régionale des ) R ;
responsables des Annulé Tirana Fe,dere_mon de Russie, N/A
(Albanie) Géorgie, Kazakhstan,
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Roumanie, Serbie, Slovénie,
Turkménistan et Ukraine.
Réunion régionale sur la Azerbaidjan, Fédération
sécurité de la navigation et Annulé Bakou de Russie, République N/A
I'impact de (Azerbaidjan) islamique d'Iran,
I'élément humain Kazakhstan, Turkménistan.
Programme d'appui au développement maritime, Amérigue latine
Argentine, Bolivie, Brésil,
Chili, Colombie, Costa Rica,
Atelier régional & lintention Sain?- Meilleure comp_rér]ef]sic_)n d_e§ tout' derr?iers_ faits ggsgt’eilr?gt/:ti?;:ala, Sec_te_zur
des hauts fonctionnaires Achevé mai nglngue, nouveaux relatifs a Iefflca_ute de Iappllqatlon des Honduras, Mexique, 21 maritime oui
. République nouvelles normes internationales adoptées par ) dans son
maritimes ROCRAM-CA dominicai , Nicaragua, Panama,
ominicaine I'OMI p ensemble
Paraguay, Pérou,
République dominicaine,
Uruguay, Venezuela
Cette activité a facilité le développement des Argentine, Bolivie, Brésil,
capacités institutionnelles et des ressources Chili, Colombie, Costa Rica,
humaines et a mis a jour les capacités techniques |Cuba, El Salvador,
Cours sous-régional de des enquéteurs, du personnel et des Equateur, Guatemala, Sécurité
; ~ . . - : : at R ) écurité .
formation sur les enquétes et |Achevé novembre |En ligne fonctionnaires d'administration impliqués dans Honduras, Mexique, 30 maritime Qui
les rapports sur les accidents I'élaboration de la politique maritime dans la Nicaragua, Panama,
sous-région de I'Amérique latine en ce qui Paraguay, Pérou,
concerne les questions liées République dominicaine,
aux accidents. Uruguay, Venezuela
Evaluation des besoins et
atelier pour aider le Honduras Tequcigalpa
a lutter contre les déchets Annulé Hogdur%\sp ' Honduras N/A
plastiques rejetés dans le
milieu marin par les navires
Evaluation des besoins (phase Evaluation du niveau de mise en ceuvre des
1), mise en ceuvre de mesures mesures visant & faciliter le transport maritime
visant a faciliter le trafic international et, en particulier, S
PR : N . ; o . - . . Simplificatio
maritime international dans les . A domicile des solutions numériques applicables a l'interface |Argentine, Bolivie, Cuba, .
o Achevé octobre o . . - . " n des Oui
pays d'’Amérique centrale et de (Chili) navire/port qui permettent de faciliter les Mexique, Pérou, Venezuela formalités
leur disposition & adopter procédures d'accomplissement des formalités et
I'échange de données les escales au port dans la région de I'Amérique
informatisé centrale.
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Evaluation des besoins (phase
2), mise en ceuvre de mesures
visant a faciliter le trafic

Brésil, Chili, Colombie,

marltlnlwe mlte_rnatlonal dans les Annulé A d_o_mlcne Equateur, Paraguay, N/A
pays d'’Amérique centrale et de (Chili) Urugua
leur disposition & adopter guay
I'échange de données
informatisé
Les fonctionnaires des autorités maritimes Argentine, Bolivie, Brésil,
d'Amérique latine ont recu une formation pratiqgue |Chili, Colombie, Costa Rica,
et théorique sur l'inspection des navires afin de Cuba, El Salvador,
S o satisfaire aux exigences du contrdle par I'Etat du  |Equateur, Guatemala, g
Atell'e,r régional sur le controle Achevé novembre |En ligne port, prescrites par les conventions internationales |Honduras, Mexique, 30 Securite Oui
par I'Etat du port . . - ) maritime
et conformément aux procédures pertinentes Nicaragua, Panama,
adoptées par I'OMI et I'Organisation internationale |Paraguay, Pérou,
du Travail (OIT) en général, et par I'Accord de Vifia |République dominicaine,
del Mar en particulier. Uruguay, Venezuela
Cours national de formation a Guatemala Le; partlcu()jants ?]m ert]e forr(?es aux plans S
I'intention des coordonnateurs |Achevé mai City, natl;)nau?< erec | ere cle et de sauvetage Guatemala 21 Sec_u_r ite Oui
SAR Guatemala conformément & la réglementation en vigueur et maritime
aux plans mis a jour.
. L Les participants ont été formés aux plans
Cours national de formation a ib . d herch d g
I'intention des coordonnateurs |Achevé mai La Ceiba, natlonau3( € recherche et de sauvetage Honduras 18 Sec_u_r ite Oui
SAR Honduras conformément a la réglementation en vigueur et maritime
aux plans mis a jour.
. L Les participants ont été formés aux plans
Cours national de formation a San José nationaux de recherche et de sauvetage Sécurité
Ié;tsntlon des coordonnateurs  |\Acheve mal Costa Rica conformément a la réglementation en vigueur et Costa Rica 18 maritime Oui
aux plans mis a jour.
Activité nationale de suivi sur . San Salvador,
la Convention STCW Annulé El Salvador El Salvador NIA
Activité nationale de suivi sur . Managua, -
la Convention STCW Annulé Nicaragua Nicaragua N/A
Argentine, Brésil, Chili,
. Colombie, Costa Rica, Cuba,
Cours de formation pour la El Salvador. Equateur
mise en ceuvre et le contrdle Amélioration des connaissances pour appliquer - Equateur, .
: , . P . 5 T e Guatemala, Guinée Protection
uniformes de la teneur de . L . I'ensemble des dispositions relatives a la limitation | - - i
Achevé janvier En ligne : équatoriale, Honduras, 23 du milieu N/A
0,50 % de soufre dans le de la teneur en soufre des combustibles des . A .
Mexique, Nicaragua, marin

cadre de I'Annexe VI de
MARPOL

navires.

Panama, Paraguay, Pérou,
République dominicaine,
Uruguay, Venezuela
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Programme d'appui au développement maritime, Amérique latine (suite)

Mission d'évaluation des
besoins visant a appuyer
I'application uniforme de

Réalisation d'une évaluation et formulation de
recommandations concernant les besoins réels de
la région en vue d'appuyer I'application uniforme
de I'Annexe VI de MARPOL aux fins de la

Costa Rica, El Salvador,

I'Annexe VI de MARPOL aux Achevé novembre A domicile réduction des émissions de GES provenant des Guatemala, Honduras, gﬂorfifigﬂn Oui
fins de la réduction des (Panama) transports maritimes internationaux et, en Nicaragua, Panama, marin
émissions de GES provenant particulier, la Stratégie initiale de 'OMI concernant |République dominicaine
des transports maritimes la réduction des GES provenant des navires et
internationaux I'application uniforme de la teneur limite en soufre
de 0,50 %.
Production du cours A - . \ Protection
d'apprentissage en ligne sur  |Achevé octobre A domicile Développement et lancement d'un cours du milieu  |Oui
I'OPRC en espagnol (Suéde) d'apprentissage en ligne sur 'OPRC en espagnol. marin
Les parties prenantes ont discuté du projet de
geston de lencrassement Guayaqul,  [Fencrassement biologiqus et Ies espéces Argentine, Chi, Colombie, Protection
biologique et les especes Acheveé septembre Equateur aquatiques envahissantes, qui sera rediscuté par Egﬁ:tg:ﬂpl\/léfgbque, 21 ?nuag\nllleu Oui
aquatiques envahissantes tous les Etats Membres signataires de la '
Convention de Lima.
Les participants ont suivi des cours de
Programme de formation a . Bgsan,. renforcgment .de§ capacites axes sur la fqrmatlpn a Argentine, Costa Rica, Formation
Achevé novembre |République de |bord, aidant ainsi les futurs officiers maritimes a 5 . Non
bord p e - oo Guatemala, Panama maritime
Corée satisfaire aux normes minimales d'expérience en
mer conformément a la Convention STCW.
. L Les participants ont été formés aux plans
(I?ours .natlonal de formation a . Managua, nationaux de recherche et de sauvetage . Sécurité .
l'intention des coordonnateurs |Achevé octobre . . A , - : Nicaragua 19 . Oui
SAR Nicaragua conformeme_nt\a_la réglementation en vigueur et maritime
aux plans mis a jour.
. L Les participants ont été formés aux plans
(I?ours .natlonal de formation a . Panama City, |nationaux de recherche et de sauvetage Sécurité .
l'intention des coordonnateurs |Achevé octobre . s , - : Panama 27 o Oui
SAR Panama conformeme_nt\a_la réglementation en vigueur et maritime
aux plans mis a jour.
Saint-
Atelier national sur la . Domingue, . . R
Convention FAL Annulé République République dominicaine N/A
dominicaine
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Programme d'appui au développement maritime, Amérique latine (suite)

Les hauts fonctionnaires maritimes ont fait le point
sur les travaux des différents programmes

S C . thématiques pilotes triennaux lancés dans la Costa Rica, El Salvador, Secteur
QéilIﬁ;&??;%ﬂiltiir%n;ierggon Achevé novembre (CzailtJatemaIa région (a savoir la recherche et le sauvetage, la Guatemala, Honduras, 16 maritime oui
maritimes Gu)gtemala Convention STCW, le Code ISM et la Nicaragua, Panama, dans son

Convention FAL). République dominicaine ensemble
Le nouveau site Web de la COCATRAM a
également été présenté.
Les participants de la région ROCRAM-CA qui ne
font pas partie du projet GloLitter (El Salvador,
Soutien 2 la réunion du Guatemala, Honduras République dominicaine,)
- ont amélioré leurs connaissances pour lutter contre| . . . .
(‘3rou’p¢ de travail régional pour ) ) San José, la pollution des mers par les plastiques. Cet atelier République dominicaine, Prote_c_tlon _
I'’Amérique centrale et les Achevé décembre ) s . L El Salvador, Equateur, 7 du milieu Oui
- } Costa Rica visait & renforcer la collaboration régionale dans le :
Caraibes, Partenariats - . Guatemala marin
GloLitter cad_re de Ia_ composante de ju_m_elage\reglonal 'du
projet GloLitter. Les pays participant a cet atelier
étaient le Costa Rica, la Jamaique, le Nicaragua et
le Panama.
Les participants ont été initiés a deux types
d'analyse permettant d'identifier et de classer les
Elaboration d'études especes sur la base de leur taxonomie. Chaque
. - - pays va maintenant reproduire la méme étude 5 .
allooenes actuell eFr)n ent méthodologie d'échantillonnage normalisée qui Panama, Pérou marin
r angsf Srées par les navires permettra d'établir une base de référence des
p especes existantes et de controler I'efficacité future
des politiques de gestion de I'encrassement
biologique.
Traduction du cours de
formation et des guides Protection
globaux sur la gestion de Achevé novembre  |Plusieurs lieux Cours de formation et guides techniques traduits du milieu oui
I'encrassement en espagnol et en portugais. i
biologique - espagnol et
portugais
Soutien technique pour - L . .
) : A . Matériel de formation élaboré pour la production P
I'élaboration du cours de z A domicile , \ ; A Sécurité .
formation en ligne sur Achevé mars (Chil) d'un cours d'apprentissage en ligne sur le et Oui

le Code ISM

Code ISM en espagnol.
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Programme d'appui au développement maritime, Amérique latine (suite)

Traduction de I'anglais vers .
\ 5 - . \ . \ Protection
I'espagnol du cours Achevé mars A domicile Traduction de I'anglais vers I'espagnol du cours du milieu oui
d'introduction en ligne sur (Argentine) d'introduction en ligne sur 'OPRC. .
\ marin
'OPRC
E?rgg:?ot;ogndlil&gc;ﬂrs sl Achevé décembre A domicile Cours ISM en espagnol élaboré et téléchargé sur Sécurité oui
le Code ISM en espagnol (Suede) la plateforme d'apprentissage en ligne de I'OMI. maritime
Programme d'appui au développement maritime, Caraibes
Anguilla,
Antigua-et-Barbuda, Antilles
N . i " néerlandaises, Aruba,
!_es thémes relatifs au secteur maritime ont été Bahamas, Barbade, Belize,
inclus dans les plans et politiques de c S
” . o uragao, Dominique,
développement nationaux et régionaux. Grenade. Guadeloupe
Le projet et les activités de la phase préparatoire ' pe,
. P . Guyana, Guyane francaise,
de Carib-SMART ont été approuvés. Les AN " 2
e ox ) \ Haiti, lles Caimanes, iles
participants ont été informés des travaux de I'OMI, Vierges américaines
Réunion régionale des . du R'?‘C/ REMPEIT(_::Carlbe, du Cent.re de fles Vierges britanniques, Sec@gur
) . .- Paramaribo, coopération en matiere de technologie (MTCC) o - maritime .
directeurs/responsables des  |Achevé juillet Suri des Caraibes. de 'unité d dinati saional iles Turques et Caiques, a7 d Oui
Administrations maritimes uriname es Caraibes, de I'unité de coordination régionale Jamaique, Martinique ans son
du PNUE dans les Caraibes, du Mémorandum ' O ensemble
, " Montserrat, Obsoléte
d'entente des Caraibes, de WIMAC, des ; .
T . P . Saint-Barthélemy,
institutions de formation régionales et des derniers -
développements par les Etats Membres Po_rto R_|co, )
) . NN Saint-Kitts-et-Nevis,
Les besoins et les exigences en matiere ] -
o . - Saint-Martin,
d'assistance technique dans la région ont ] . |
été identifiés Saint-Vincent-et-les -
' Grenadines, Sainte-Lucie,
Sint-Maarten, Suriname,
Trinité-et-Tobago
. : . . St John's
Atelier national sur la rédaction | 1 (Antigua-et- Antigua-et-Barbuda N/A
de la |égislation nationale
Barbuda)
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Programme d'appui au développement maritime, Caraibes (suite)

Mission régionale de conseil
sur la Convention
internationale de 1978 sur les

Antigua-et-Barbuda,
Bahamas, Barbade, Belize,
Dominique, Grenade,
Guyana, Haiti, Jamaique,

normes de formation des gens |Annulé A domicile : . ) N/A
" Saint-Kitts-et-Nevis,
de mer, de délivrance des ] .
brevets et de veille Saint-Vincent-et-les
(Convention STCW) Gre'nadlnes, $§|pte-Lu0|e,
Suriname, Trinité-et-Tobago
Des orientations stratégiques visant a améliorer les
enquétes sur les accidents de mer ont été
élaborées a la Barbade, a la Dominique, a la
Grenade, au Guyana, a Sainte-Lucie, au Suriname
et a Trinité-et-Tobago, sur la base des forces et
des faiblesses identifiées. L'activité s'est déroulée
de juin a octobre 2022 dans le cadre d'un
programme pilote destiné a faire partie d'un
programme d'action global et complet visant a
Identification des orientations améliorer le taux d'enquétes et de rapports sur les
stratégiques pour améliorer les accidents et incidents de mer. Compte tenu du
enquétes sur les accidents de travail déja effectué par l'intermédiaire de I'lMSAS, |Barbade, Dominique,
mer dans les pays Achevé octobre A domicile qui a permis d'identifier les principaux domaines  |Grenade, Guyana, Sécurité oui
sélectionnés de la région des (Uruguay) présentant des difficultés dans la mise en ceuvre  |Sainte-Lucie, Suriname, maritime
Caraibes, sur la base des des instruments de I'OMI dans le cadre du Trinité-et-Tobago
forces et des faiblesses Programme, I'activité visait a améliorer, renforcer
identifiées. et harmoniser les efforts des Etats Membres de
I'OMI dans le développement de leurs capacités de
formation aux enquétes sur les accidents de mer,
ainsi que par la proposition d'orientations
stratégiques potentielles (au niveau national et
sous-régional) pour améliorer tous les aspects
pertinents en la matiére, en vue de consolider
suffisamment de matériel pour une discussion
préliminaire sur I'examen d'un éventuel accord
régional sur les enquétes sur les accidents de mer.
Antigua-et-Barbuda, Aruba,
Bahamas, Barbade, Belize,
Atelier régional sur les Curacao, Dominique,
Annexes Il a V de MARPOL, . Montego Bay, Grenade, Guyana, Haiti,
- . ) Reporté - . N/A
y compris les installations de Jamaique Jamaique,
réception portuaires Saint-Kitts-et-Nevis,
Saint-Martin,

Saint-Vincent-et-les

I\TC\73\TC 73-3(a).docx




TC 73/3(a)
Annexe 1, page 59

Grenadines, Sainte-Lucie,
Suriname, Trinité-et-Tobago
Les participants ont mis en commun leurs ég}f#}%}:t'gg;?:gé:egﬁz‘a
meilleures pratiques et examiné les El Salvadbr Guvana ‘Ha‘l'ti '
Atelier régional a I'appui de la enseignements tirés de la mise en ceuvre et du Honduras J’ama)l(l' ue’ ’
) g P contr6le du respect de la Convention BWM, ainsi : I~ que, .
mise en ceuvre de la Carthagéne ue les autres mesures qu'il faut prendre dans la Mexique, Nicaragua, Protection
Convention sur la gestion des |Achevé octobre Col % que d f q | Pr d d Panama, République 44 5 du milieu Oui
eaux de ballast dans la région (Colombie) regljllon, en vule © renforcer fa gestlor:I €s eaux de dominicaine, marin
Caraibes bg last dans la région grace a une co abotat_lon Saint-Kitts-et-Nevis,
régionale et a I'harmonisation a I'échelle régionale, B .
-9 e R Saint-Vincent-et-les
ainsi qu'au renforcement de la ratification, de la Grenadines. Sainte-Lucie
mise en ceuvre et du contrdle du respect. Suriname, Trinité-et-Tobago
Bahamas, Belize, Bermudes,
Bonaire, Dominique,
Connaissance et compréhension accrues du Grenade, Guyana, lles
) . Protocole de Londres. Des perspectives de Turques et Caiques, Protection
Atelier sous-régional sur le . . PO P ; . " -
Achevé mars En ligne coopération future ont été relevées. Augmentation |Jamaique, Saba et 58 du milieu N/A
Protocole de Londres e T ; .
du taux de notification pour les pays déja Parties a |Saint-Eustache (Pays-Bas), marin
la Convention ou au Protocole de Londres. Saint-Vincent-et-les
Grenadines, Sainte-Lucie,
Suriname, Trinité-et-Tobago
Révision et mise a jour des R
cours types de batelier et A domicile .
d'ingénieur batelier du En cours (Royaume-Uni) N/A Oui
Recueil SCV des Caraibes
Antigua-et-Barbuda, Belize,
Colombie, Costa Rica, Cuba,
El Salvador, Guyana, Haiti,
. . Mise au point du modéle de plan national Honduras, Jamaique,
M,ls.e'a.lu point Sous sa forme ) d'urgence en cas de déversement d'hydrocarbures [Mexique, Nicaragua, Protection
définitive du modele de plan . Willemstad, . . ; P : i .
. ) Achevé mars en vue d'assurer la cohérence en ce qui concerne |Panama, République du milieu Oui
national d'urgence en cas de Curagao les questions relatives a la préparation et a dominicaine marin
déversement d'hydrocarbures I'intervention dans la région des Caraibes. Saint-Kitts-et-Nevis,
Saint-Vincent-et-les
Grenadines, Sainte-Lucie,
Suriname, Trinité-et-Tobago
. L ) Les publications de I'OMI ont été envoyées au Sec‘tgur
Fourniture de publications au hevé dé b Paramaribo, } le 6 dé b A A maritime .
Suriname Achevé écembre |o Loome Suriname le 6 écembre 20_2_2, conformément a la |- dans son Oui
demande du Suriname Maritime. ensemble
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Programmes mondiaux
Programmes de services consultatifs techniques

Aide apportée au Pérou pour intervenir & la suite
du déversement provenant du MARE DORICUM,

Mission technique accroitre le niveau de préparation et renforcer les Protection
consultative, Achevé février Lima (Pérou) |capacités du Pérou a lutter efficacement en cas Pérou du milieu Oui
MARE DORICUM déversement, conformément au plan national marin
d'urgence en cas de déversement
d'hydrocarbures.
Renforcement de la capacité a appuyer
- . \ I'atténuation du risque de déversement
ggggl:?gﬂg glléj\:igg;ijg:]ent X » d'hydrocarbures provenant de l'unité rott:ilnte\de Protection
d'urgence spécifique a l'unité |Achevé mars £ blsle . s',t’ockage_et i dechar'gement SAFER grag:e'a ... |Yémen du milieu Oui
flottante de stockage et de (Royaume-Uni) |I'élaboration du plan d urgence spécifique a l'unité i
déchargement SAFER flottante de stockage et de déchargement SAFER,;
y compris la traduction de I'anglais vers I'arabe du
document d'appui a la planification d'urgence.
Programme d'appui aux petits Etats insulaires en développement et aux pays les moins avancés pour leurs besoins en matiére de transport maritime
Elaboration d'un plan de
programme et d'une analyse
thématique afin de définir les
besoins spécifiques des PEID
et des PMA, y compris des A domicile
plans de partenariat pour En cours lusieurs Ii‘eux N/A Oui
répondre aux conclusions de P
I'analyse, ainsi qu'un
programme OMI complet
d'activités et de programmes
connexes
Aide aux Tles Cook pour
présider en personne la 22°¢ Les discussions ont porté sur le renforcement des
session du Forum des capacités dans la région Asie-Pacifique, en Secteur
responsables des agences de . .- . particulier dans les domaines des femmes dans le maritime .
P o ol Achevé juillet En ligne o P L Oui
sécurité maritime de I'Asie et secteur maritime, de la coopération régionale, de dans son
du Pacifique (APHOMSA) : la protection du milieu marin, de la sécurité en mer ensemble
renforcement des capacités (y compris le bien-étre des gens de mer) et de
pour les PEID et les PMA I'intervention en cas d'incident de mer.
Révision du cadre d'action
régional du Pacifique pour les |En cours Suva, Fidji N/A Oui

services de transport (FATS)
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Programme d'appui aux petits Etats insulaires en développement et aux pays les moins avancés pour leurs besoins en matiére de transport maritime (suite)

Atelier national sur la Formation du personnel a la lutte contre la

A 3 pollution. Elaboration d'un inventaire des risques et Protection
planification d'urgence en cas Achevé ~ Roseau . : : L o -
de déversements chevé ao(t (Dominique) d une matrice dps risques concernant les Dominique 22 du n_1|I|eu Oui
d'hydrocarbures scénarios de déversements d'hydrocarbures marin

applicables a la Dominique.
Formation du personnel a la lutte contre la
Atelier national sur la Saint- pollution. L'utilisation de I'outil RETOS d'ARPEL a p .

B f . o . rotection
planification d'urgence en cas Achevé a0t Domingue, permis d'effectuer une analyse des lacunes afin République dominicaine 28 du milieu oui
de déversements République d'évaluer le niveau de préparation de la publiq marin
d'hydrocarbures dominicaine République dominicaine et sa capacité

d'intervention.
Programme sur les femmes du secteur maritime
Activités visant & promouvoir le Souti it ) lices 2 la J . Secteur
programme de I'OMI sur les  |Achevé décembre |Plusieurs lieux |: outien aux manifestations liees a la Journee maritime Oui
femmes du secteur maritime |nternat_|onzf\le de_s femmes du secteur maritime dans son
(18 mai) (résolution A.1170(32)). ensemble
Belize, Brésil, Cabo Verde,
Cambodge, Cameroun,
Dominique, Egypte,
19¢ cours de formation sur la Hvbride 28 femmes de pays en développement formées a |[Honduras, Indonésie, Sécurité
gestion portuaire au féminin Achevé novembre Fy ' la gestion portuaire et a la protection du milieu Jordanie, Maldives, Maurice, 28 - Qui
i rance : ) P . . maritime
organisé a I'lPER marin portuaire. Philippines, République
islamique d'Iran,
Sainte-Lucie, Somalie, Sri
Lanka, Viet Nam
Angola, Argentine, Ethiopie,
Fidji, Gambie, Ghana,
Octroi de bourses pour le 18 femmes originaires de pays en développement [iles Turques et Caiques,
programme GIMI de formation . - . ..; |ont été formées a la gestion et aux opérations Kenya, Ouganda, Formation .
des cadres supérieurs des Acheve aout Hybride, Israél ortuaires a I'Institut international de gestion de Seychelles 18 maritime Oui
p p g Y )
ports, en ligne et sur place Galilée. Trinité-et-Tobago,
République-Unie de
Tanzanie, Uruguay
Elaboration de modules de . A )
formation de I'OMI sur le genre Annulé A confirmer N/A
Soutien de I'OMI au 40 femmes des associations de femmes du Afrique du Sud, Angola, Secteur
programme virtuel secteur maritime I'OMI et 20 femmes de WISTA  |Arabie saoudite, Argentine, maritime
d'accélération de Achevé novembre |En ligne International ont été formées a I'encadrement, a  |Belize, Brésil, Cameroun, 60 dans son Oui
I'encadrement Maritime I'état d'esprit de croissance, a la réflexion Chili, Colombie, Comores, ensemble
SheEO stratégique et a I'image de marque. Cote d'lvoire, Djibouti,
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Dominique, Egypte, Gabon,
Géorgie, Ghana, Gréce,
Guyana, lles Salomon, Inde,
Italie, Jamaique, Jordanie,
Kenya, Madagascar,
Malaisie, Maurice, Mexique,
Nigéria, Oman, Panama,
Papouasie-Nouvelle-Guinée,
Pérou, République
dominicaine,
République-Unie de
Tanzanie, Roumanie,
Royaume-Uni,
Saint-Kitts-et-Nevis,
Seychelles, Sri Lanka,
Timor-Leste, Tonga,
Trinité-et-Tobago, Tunisie

10¢ conférence annuelle de

Afrique du Sud, Angola,
Botswana, Comores,

WOMESA et atelier pour Les participants ont été sensibilisés aux diverses Djibouti, Ethiopie, Kenya, Secteur
1z A . . . o r Madagascar, Malawi, maritime ;
célébrer la Journée Achevé mai Kisumu, Kenya |opportunités offertes aux femmes dans le secteur . . 41 Qui
h - o Maurice, Mozambique, dans son
internationale des femmes du maritime. e . . .
- Namibie, République-Unie ensemble
secteur maritime -
de Tanzanie, Seychelles,
Somalie, Zambie, Zimbabwe
Re.“T‘J°” conjomte de la Australie, Fidji, lles Cook,
troisieme Conférence 5 L
P lles Salomon, Kiribati,
régionale des femmes du Nauru. Nioué
Pacifigue dans le domaine . Cairns, ' P
o - Reporté ) Nouvelle-Zélande, N/A
maritime et du neuvieme Australie . o
Atelier régional du Pacifique Papouasie-Nouvelle-Guinée,
sur la recherche et le Samoa, Tonga, Tuvalu,
o Vanuatu
sauvetage maritimes
Angola, Bénin, Cabo Verde,
Cameroun, Congo, Cote
Premiére Assemblée générale L'Assemblée générale/séminaire a renforcé la d'lvoire, Gabon, Gambie,
annuelle et Conférence de reconnaissance nationale et régionale du role des |Ghana, Guinée, Secteur
WIMOWCA sur la transition . . Lo femmes en tant que ressources clés pour la Guinée-Bissau, Guinée maritime -
vers un transport maritime Acheve décembre | Dakar, Sénégal transition vers un secteur maritime décarboné, équatoriale, Libéria, 33 dans son Oui
décarboné, numérisé et numeérisé et durable en Afrique de I'Ouest et du Mauritanie, République ensemble

durable

Centre.

démocratique du Congo,
Sao Tomé-et-Principe,
Sénégal, Sierra Leone, Togo
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Secteur
Création d'un bureau de . . Londres Création du site Web du Maritime Speakers maritime
conférenciers maritimes Acheve décembre (Royaume-Uni) |Bureau : https://maritimespeakers.com dans son Non
ensemble
Atelier sur le Plan stratégique . Barbade, Dominique,
. . Port of Spain . b :
de I'Association des femmes . Iy Jamaique, Saint-Kitts-
- Reporté (Trinité-et- ; - N/A
du secteur maritime des Tobago) et-Nevis, Suriname,
Caraibes (WIiMAC) 9 Trinité-et-Tobago
Cours de formation a distance 17 femmes de pays en développement Argentine, Bolivie, Colombie, P
) . . . oz PN . ) Sécurité
sur la mise en ceuvre de Achevé novembre |En ligne hispanophones ont été formées a la mise en Cuba, El Salvador, Mexique, 17 maritime N/A
I'Accord du Cap ceuvre de I'Accord du Cap. Panama, Pérou, Venezuela
Algérie, Burkina Faso,
ybride, |L8 paipates esponsables)ont ts omées AT Coe e,
portuaire au féminin organisé a HETE juin France Ine; a?riensn%r;tﬁgirrt:alre ELEL R EIRIEEIED 3L M=y République démocratique du 28 dans son oul
I'lPER P : Congo, Sénégal, Togo, ensemble
Tunisie
La reconnaissance nationale et régionale du réle
Pacifale, o réseau de coopératon entie tes. | E10 s Cook
pactt Achevé juin En ligne nationaux et au niveau régional par l'intermédiaire — : .y N/A
Océaniennes du secteur de PacWIMA. ce qui a été fait pour aider les PEID Papouasie-Nouvelle-Guinée, dans son
maritime (PacWIMA) s cea artp Samoa, Tonga, Tuvalu, ensemble
du Pacifique a faciliter la mise en ceuvre de la Vanuatu
Stratégie régionale en faveur des Océaniennes du
secteur maritime (2020-2024).
Etablissement d'une base factuelle permettant de
fixer des références, d'identifier les lacunes et
d'éclairer les politiques visant a supprimer les
obstacles et a accroitre la participation des
femmes dans le secteur. Les chiffres issus de cette
5 étude ont permis de connaitre le nombre de Secteur
Etude OMI-WISTA sur le femmes travaillant dans le secteur maritime, un -
p 2 o Londres a : 2 A maritime
nombre de femmes employées |Achevé février (Royaume-Uni) résultat pratique clé résultant du theme de la dans son N/A
dans le secteur maritime Y Journée mondiale de la mer 2019. Sur la base de
L o : ensemble
ces statistiques actualisées et de I'analyse du
genre dans le secteur maritime, 'OMI a réuni les
différentes parties prenantes, notamment les
gouvernements, les propriétaires de navires, les
instituts de formation maritime et les partenaires
sociaux, afin d'élaborer des stratégies améliorées
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pour répondre au Programme de développement
durable a I'horizon 2030.

Renforcement des capacités

et formation

Octroi de bourses a

I'Université maritime mondiale |En cours Malmé (Suede) N/A Oui
(UMM)
Organisation de conférences, Le personnel de I'OMI a donné des conférences a Secteur
f.'e séminaires e_t.d ateliers 2 |acheve décembre  |Hybride, Suéde I,UM_IVI ou desl conférences vnr_tu_el!e‘s pour les maritime oui
Université maritime mondiale étudiants de 'UMM, ou a participé a des dans son
(UMM) séminaires. ensemble
Octroi de bourses de I'Institut La Valette
de droit maritime international |En cours (Malte) N/A Oui
de I'OMI (IMLI)
I . Le personnel de I'OMI a donné des conférences a Secteur
Organisation de conférences, IMLI ou d o irtuell | o
de séminaires et d'ateliersa  |Achevé décembre |Hybride, Malte |, = ou des confeérences virtue 'es pour fes maritime Oui
'IMLI ' étudiants de I'IMLI, ou a participé a des dans son
séminaires. ensemble
Soutien a la gouvernance de Secteur
UMM et de ML, y comprns la Achevé décembre Londres ., |Soutien a la gouvernance des deux institutions. maritime Oui
passation de marchés de (Royaume-Uni) dans son
services de conseil ensemble
Afrique du Sud, Comores,
Cours de I''MSSEA sur dmini " 516 . lles Cook, lles Salomon,
I'application des instruments hevé i :_es_a_ m|ln|strateurs ml_armmes ont ete formes par Kenya, Mozambique, Formation .
par Achevé septembre |En ligne Ceoglr?ésdcttjgecours en ligne de Philippines, Seychelles, 18 maritime Qui
I'Etat du pavillon (bourses) ’ République-Unie de
Tanzanie, Suriname
Comores, Cote d'lvoire,
Egypte, Mozambique,
Cours de I''MSSEA sur le dmini " 516 . Ouganda, Philippines, .
contréle par I'Etat du port Achevé octobre En ligne Les_a_ ministrateurs m_armmes ont ete ormes par République islamique d'Iran 16 Forr_n_atlon Qui
le biais d'un cours en ligne de courte durée. ’ maritime

(bourses)

Seychelles, Sierra Leone,
Soudan, République-Unie de
Tanzanie
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Renforcement des capacités et formation (suite)

. . ok . Egypte, Gambie, Géorgie,
Les administrateurs maritimes ont été formés par 2 ! . . .
Cours de I'MSSEA sur le . . - . République islamique d'Iran, Formation .
Code ISPS (bourses) Achevé novembre |En ligne le biais d un cours en ligne de République-Unie de 8 maritime Oui
courte durée. .
Tanzanie
- . - s . Cameroun, Comores,
Cours MAIP de IMSSEA Achevé décembre |En ligne :;eliig(sm(]!a:f tcrgtL:(r)sn (Sit-;n raerrlntlir:: Sa%?éee;ﬁ ]:eormer?; g:r Namibie, Ouganda, 8 Formation Oui
(bourses) g < 9 Philippines, République-Unie maritime
courte durée. .
de Tanzanie, Samoa
Algérie, Brésil, Burkina Faso,
Cabo Verde, Cameroun,
Chili, Céte d'lvoire, Djibouti,
36° cours de I'PER sur les Le Havre Renforcement des compétences des E;:}Z!I.\aiior,{ﬁg:g:écar Formation
operat!ons et la gestion Achevé octobre (France) fonc_tlonnalres_lmpllques dans les opérations et la Malaisie, Mauritanie, 20 maritime Oui
portuaires (bourses) gestion portuaires. - e
Maurice, Philippines,
République dominicaine,
République-Unie de
Tanzanie, Sénégal, Tunisie
Dépenses d'appui des Londres Les dépenses d'appui d'un administrateur auxiliaire izﬁtei)rlge
admln[strgtgurs aux.lllalres Achevé décembre (Royaume-Uni) |(AA) ont été financées. Chine dans son Qui
recrutés a titre gracieux
ensemble
Atelier sur les principes
généraux a respecter pour
rédiger la |égislation nationale |Annulé Londres . N/A
- N (Royaume-Uni)
visant & mettre en ceuvre les
conventions de I'OMI
Des fonctionnaires camerounais ont été formés a
la formulation des politiques relatives aux
transports maritimes en vue d'engager les pays
Atelier sur la politique relative dans I'élaboration de politiques comme moyen de aiﬁme
politiqu Achevé mars En ligne soutenir le développement maritime durable et Cameroun 68 Qui
aux transports maritimes . ] - dans son
d'assurer la mise en ceuvre effective de leurs
> R : ensemble
obligations et responsabilités internationales en
tant gu'Etats du pavillon, Etats du port et Etats
cotiers.
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Renforcement des capacités et formation (suite)

Des fonctionnaires brésiliens ont été formés a la
formulation d'une politique relative aux transports Secteur
. - . maritimes pour soutenir le processus en cours L
Q‘;il't?;ﬁgrL?tgﬂ;g?ittji;gat've Achevé juillet Brasilia, Brésil |d'élaboration d'une nouvelle politique maritime Brésil 23 ?;nnst'g:; Non
p nationale reflétant et intégrant toutes les politiques ensemble
liées a I'utilisation de la mer, sous la houlette d'un
comité interministériel.
Elaboration d'un cours
d'apprentissage en ligne sur la . N
Convention sur la gestion des En cours Malmo (Suéde) N/A Non
eaux de ballast
Support visuel et outil destiné
a servir de guide aux .
utilisateurs du Systeme En cours A domicile N/A N/A
mondial intégré de (Turkiye)
renseignements maritimes
(GISIS)
Des fonctionnaires du Suriname ont été formés a
la formulation d'une politique relative aux
: - : } transports maritimes afin de soutenir le processus Secye_zur
:lt;“ti raﬁgr(lja:tgcmtel‘?ﬁi?n;eslatlve Achevé novembre gs;&z::(lab 0, d'élaboration et d'adoption d'une politique globale |Suriname 28 an;‘nnst'g; Non
p et des stratégies connexes menées par
- o g A ensemble
I'Association maritime nationale du
Suriname (SNMA).
Elaboration du matériel
pédagogique pour le "Cours
d'introduction a I'apprentissage R
en ligne pour lutter contre le En cours A domicile N/A oui
trafic d'espéces sauvages (Etats-Unis)
dans les chaines
d'approvisionnement
maritimes"
Elaboration du matériel
pédagogique pour le "Cours A -
d'introduction a l'apprentissage |En cours ﬁ\lg?\/nélcg)e N/A Oui
en ligne sur la mise en ceuvre 9
du guichet unique maritime".
Traduction de I'anglais vers le Londres
frangais du cours d'introduction|En cours (Royaume-Uni) N/A N/A
en ligne sur 'OPRC Y
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Renforcement des capacités et formation (suite)

Azerbaidjan, Bangladesh,
Belize, Egypte, Ethiopie,
. N Les boursiers de 'OMI ont obtenu un MSc en Inde, Indonésie, Jordanie, .
IOctr_0| de_ poursg_s a n Achevé septembre |Malmo (Suéde) |affaires maritimes (année Kenya, Nigeria, Ouganda, 15 Form_atlon Oui
I'Université maritime mondiale . L g . ! maritime
universitaire 2021-2022). République-Unie de
Tanzanie, Sri Lanka,
Tarkiye, Viet Nam
Les boursiers de I'OMI ont obtenu le diplome de Af’nque S Bl
. ) Bélarus, Congo, El Salvador,
master en droit ou de master en sciences Géorgie. Jordanie. Kenva
Octroi de bourses de I'Institut humaines et ont été formés a rédiger une Libéri?a\ i\Aonténé ’ro va, Formation
de droit maritime international |Achevé juillet Msida (Malte) [législation maritime nationale et a transposer les Namibi'e Ni ériag ' 17 maritime Oui
de I'OMI (IMLI) instruments de 'OMI dans leurs cadres juridiques Philippin,es gSeyc;heIIes
nationaux respectifs (année universitaire Somalie, Trinité-et-Tobago,
2021-2022). .
Tunisie
Algérie, Barbade, Burkina
Faso, Cameroun, Cote
Renforcement des compétences des d'lvoire, Djibouti, Dominique,
\ fonctionnaires impliqués dans les opérations et la |Ghana, Guinée
e il ’
35,605”5 de I'PER <l les . . Hybride, gestion portuaires. Cours hybride (en ligne du 11 (Madagascar, Maurice, Formation .
opérations et la gestion Achevé mai 2 bre 2021)- 26 bre 2021 ] i 20 on Oui
ortuaires (bourses) France au gcto re 1); 15- novembre 1; Me_)glqu_e, Mongo ie, maritime
P 6-17 décembre 2021; et en présentiel du 4 Philippines, République
au 13 mai 2022) démocratique du Congo,
Sainte-Lucie, Sénégal,
Somalie, Sri Lanka, Togo
Le programme de formation sur la politique de Secteur
Traductions du programme de A - transport maritime a été traduit en francais et en .
: 2 . A domicile i~ . maritime .
formation sur la politique de  [Achevé mars .. |espagnol pour faciliter la mise en ceuvre des Oui
I (Royaume-Uni) o , dans son
transport maritime activités dans les pays en développement non
ensemble
anglophones.
Bangladesh, Barbade, Cabo
Verde, Cameroun, Cote
d'lvoire, Egypte, Gabon,
Octroi de bourses pour Madagascar, Maroc,
le trente-quatrieme cours de " Renforcement des compétences des Maurice, Mauritanie, .

: e . . Hybride, . TR e P . . ) Formation .
formation supérieure surles  [Achevé mai France fonctionnaires impliqués dans les opérations et la |Mozambique, République 20 e Oui
opérations et la gestion gestion portuaires. démocratique du Congo,
portuaires, organisé a I'lPER République islamique d'Iran,

République-Unie de
Tanzanie, Suriname, Togo,
Tunisie, Zambie
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Renforcement des capacités et formation (suite)

Elaboration d'un cours de
formation en ligne sur la
gestion de I'encrassement
biologique (projet pilote
d'apprentissage en ligne de
I'OMI)

Achevé septembre

A domicile,
Malmo,
Copenhague

Cours d'apprentissage en ligne sur la gestion de
I'encrassement biologique des navires élaboré
pour accroitre la sensibilisation et la capacité aux
niveaux national, régional et mondial sur les
especes aquatiques envahissantes et la gestion de
I'encrassement biologique pour la mise en ceuvre
des directives de I'OMI sur I'encrassement
biologique.

Protection
du milieu
marin

Qui

Réduction des émissions dans I'atmosphére qui proviennent des navires et des émissions dans les ports, et bonne mise en ceuvre de I'Annexe VI de MARPOL et de la Stratégie initiale de I'OMI concernant

les GES

Mise au point d'un cours
d'apprentissage en ligne sur la

ratification/mise en ceuvre de Annulé N/A
I'Annexe VI de MARPOL
Deuxieme Colloque de I'OMI . . .
) Ce deuxieme Colloque a porté essentiellement sur
sur les combustibles de les difficultés et les possibilités découlant de la
substitution a teneur ff""t,’le ou production de combustibles renouvelables dans le .
nulle en carbone destinés aux . ; Protection
" . Londres cadre de la décarbonation des transports - .
transports maritimes, sur le Achevé octobre (Royaume-Uni) |maritimes, en particulier pour les pays en du milieu Oui
.theme Garantir une transition développement, et sur la nécessité de renforcer la marin
juste et inclusive vers des PO . e
" e coopération a tous les niveaux afin d'appuyer cette
transports maritimes a faible transition a I'échelle mondiale
émission de carbone" ’
Fidji, Tles Cook,
Table ronde régionale sur lles Salomon, Kiribati,
I'amélioration de la disponibilité . - Nauru, Palaos,
des données sur les co(ts du Reporte Suva, Fidji Papouasie-Nouvelle-Guinée, N/A
transport maritime Samoa, Tonga, Tuvalu,
Vanuatu
Afrique du Sud, Angola,
Bénin, Cabo Verde,
Cameroun, Congo,
Cote d'lvoire, Gabon,
Green Shipping Gambie, Ghana, Guinée,
Conference - Unlocking Reporté Accra, Ghana Guinée-Bissau, Guinée N/A

Opportunities for Green
Shipping in Africa

équatoriale, Libéria,
Mauritanie, Namibie, Nigéria,
République démacratique du
Congo, Sao
Tomé-et-Principe, Sénégal,
Sierra Leone, Togo
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Renforcement du programme sur la sQireté maritime

Coordination de 'ONU Achevé janvier Bruxelles fggrttlj%mg;tggpfggilceiésp dseescklrelltt?orr?: [:::2: agur le |Yémen Sreté Oui
concernant la FSO SAFER ] (Belgique) Yémen p maritime
Evaluer, avec la CNUCED, la conformité de
- I'Estonie avec les divers instruments internationaux I
Z:}Jtsebielti DECT dans les Achevé octobre Tallin, Estonie |relatifs a_ la sCreté, a savoir le chapitre XI/2 de la  |Estonie - il.ellrr?tti?ne Non
Convention SOLAS, le Code ISPS et la
Convention SUA.
Atelier national sur le Code ISPS destiné aux
Atelier ISPS pour les autorités San Pedro autorités désignées (AD) et aux agents de sdreté Sareté
désignées et les plans de Achevé juillet s de l'installations portuaire, organisé a la demande [Honduras 27 i Oui
P " - . ula, Honduras . h o ) maritime
sireté de l'installation portuaire de la Comisién Nacional de Proteccion Portuaria
(CNPP).
Aider le Liban a identifier les besoins spécifiques
liés a la mise en ceuvre des exigences pertinentes
énoncées dans le chapitre XI-2 de la Convention
Formation sur le Code ISPS, SO.L.AS et dans le Code ISPS (au ni\{eaq Qe la N
chapitre XI/2 de la Convention |Achevé mai B?ym”‘h pollthqe, de la gouvernance, de la sécurité Liban 16 Surz_et_e Non
SOLAS (Liban) (_)pera‘tlonnelle_ et phy5|qt_1e) et Ie§ Iac,un_es a_ctuglles maritime
liées a l'organisation nationale, a la législation, a la
sécurité physique et aux aspects opérationnels
visant a renforcer la sGreté maritime a long terme
et de maniere durable.
MARSEC COED : fqrmgtion | bul Renforcement de la sreté des installations N
surmesure en matiere de Achevé mai st'gn' u portuaires, des navires et des installations cotiéres |Qatar Sur(.et.e Non
sOreté maritime pour les forces (Turkiye) A » ) . maritime
du Qatar grace a la mise en ceuvre effective du Code ISPS.
Les participants ont renforcé leur capacité a
exercer efficacement leurs fonctions conformément
aux dispositions pertinentes des mesures de
sOreté maritime de I'OMI, notamment le
Atelier ISPS pour les autorités Hammamet chapitre XI-2 de la Convention SOLAS, le Code Sreté
désignées et les agents de Achevé juillet - ’ ISPS, le Recueil de directives pratiques OMI/OIT |Tunisie 37 - o Oui
> b v . Tunisie S . g maritime
s(reté de l'installation portuaire sur la sOreté dans les ports et les orientations
connexes. Les roles et responsabilités de l'autorité
désignée chargée de la mise en ceuvre du
Code ISPS ont également été abordés au cours de
I'atelier.
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Renforcement du programme sur la s(reté maritime (suite)

Atelier national de formation
des formateurs sur la mise en
ceuvre du Code ISPS pour les

Le Cap, Afrique

Préparer les participants a mener des activités de
formation pour les agents de s(reté de l'installation

Sdreté

agents de slreté de Acheve juin du Sud portuaire et autres personnels portuaires identifiés Afrique du Sud 21 maritime Oui
l'installation portuaire/l'autorité dans le Code ISPS.
désignée
Atelier ISPS pour les autorités _ Préparer les participants a mener dps a(l:_tlwtes d_e o
AN . .- Le Cap, Afrique [formation pour les agents de s(reté de l'installation | , . . Sdreté -
désignées et les agents de Achevé juillet ] | o ifi Afrique du Sud 21 - Oui
sQreté de lnstallation portuaire du Sud portuaire et autres personnels portuaires identifiés maritime
dans le Code ISPS.
Aider la Thailande a identifier les besoins
spécifiques liés a la mise en ceuvre des exigences
pertinentes énoncées dans le chapitre XI-2 de la
Convention SOLAS et dans le Code ISPS (au
Evaluation des besoins en Achevé décembre Bangkok, gglftjirﬁédgpl)grg(t)im?lue?fed; Igh%/(;ﬁ}vl?er;i?(l:ees: I(;ectIJies Thailande Sarete Non
matiere de sdreté de 'OMI Thailande actuelles liées a l'organisation nationale, a la maritime
|égislation, a la sécurité physique et aux aspects
opérationnels visant a renforcer la sdreté maritime
along terme et de
maniére durable.
Assister I'Administration maritime tunisienne dans
Atelier sur la familiarisation le processus de transposition et de mise en ceuvre Sireté
effective avec la circulaire Achevé décembre |Tunis (Tunisie) |du chapitre XI-2 de la Convention SOLAS et du Tunisie 16 maritime Non
MSC.1/Circ.1525 de I'OMI Code ISPS, notamment par ['utilisation de la
circulaire MSC.1/Circ.1525 de I'OMI.
Atelier ISPS pour l'autorité
dg&gpee etles agents de Annulé Lomé, Togo - Togo N/A
sireté de
I'installation portuaire
Unité d'action des pouvoirs Yaoundé
pybllqs en matlere de Annulé Cameroun - Cameroun N/A
sQreté maritime
. Renforcement de la capacité et de I'aptitude des
Soutien au renforcement des - N
capacités de lutte contre la Eta_ts Mgmbres a glaborer, mettre en ceuvre,
piraterie et a la mise en ceuvre . Londres maintenir et actt_xahser dgs mesures et de§ Sareté .
S iz . Achevé novembre ., |arrangements visant a réprimer la piraterie, les - - Oui
a I'échelle mondiale de (Royaume-Uni) maritime

mesures visant a réprimer la
piraterie

vols a main armée a l'encontre des navires et
d'autres activités illicites qui menacent la sécurité
et la slreté de la navigation.
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Renforcement du programme sur la s(reté maritime (suite)

Promotion et visibilité du travail de renforcement
des capacités de 'OMI en matiére de sdreté
maritime. Diffusion des mesures de sireté
maritime de 'OMI et promotion du Guide de I'OMI
Matériel et publications a pour la sOreté maritime et le Code ISPS visant &
I'appui du renforcement des En cours Londres renforcer la capacité des Gouvernements N/A oui
capacités en matiere de sireté (Royaume-Uni) |contractants de la Convention SOLAS a mettre en
maritime ceuvre le chapitre XI-2 de la Convention SOLAS et
le Code ISPS. Amélioration de la planification et de
la mise en ceuvre des activités de coopération
technique et de renforcement des capacités dans
le cadre de I'amélioration de la sOreté maritime.
Barbade, Bénin, Brésil,
Djibouti, Ethiopie, Fidji,
Participation des femmes au 29 femmes formées a la sQreté maritime et Guyana, iles Turgues et Sareté
cours en ligne sur la sdreté Achevé décembre |En ligne portuaire a I'Institut international de gestion de Caiques, Jamaique, Kenya, 29 i Non
" . L - N maritime
maritime et portuaire du GIMI Galilée. Maurice, Nigéria,
Sainte-Lucie, Sierra Leone,
Suriname
Atelier sous-régional conjoint Renforcement de la s(reté des installations
OMI/OEA sur le modeéle de Guatemala portuaires, des navires et des installations cotieres
I'OMI concernant l'unité . . grace a la mise en ceuvre effective du Code ISPS. |Costa Rica, Guatemala, Sareté
d'action des pouvoirs publics Acheveé octobre City, Amélioration de la gouvernance nationale en Mexique, Panama 21 maritime Non
5 Guatemala o
en matiere de matiere de
sOreté maritime sOreté maritime.
P N Renforcement de la s(reté des installations - L N
Séﬂféi::?'g?:gzur la sarete 1A cheve décembre g_?g;?ll;th portuaires, des navires et des installations cotiéres Ei?){lgt’e.i.jggzme’ Liban, 16 ilgr?ttifne Non
grace a la mise en ceuvre effective du Code ISPS.
Des participants dotés des compétences et des
connaissances nécessaires en matiere de
principes et de pratiques d'audit afin de planifier et
de réaliser des évaluations efficaces du respect
Atelier d'audit de la sOreté des Manille des dispositions pertinentes du chapitre XI-2 de la Sireté
installations portuaires pour les |Achevé mars Phili ih es Convention SOLAS et du Code ISPS, en tenant Philippines 29 i Oui
fonctionnaires pp compte de la circulaire MSC.1/Circ.1192 intitulée
"Guide sur 'auto-évaluation facultative par les
Gouvernements contractants a la
Convention SOLAS et par les installations
portuaires".
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Renforcement du programme sur la s(reté maritime (suite)

Soutien au renforcement des
capacités de lutte contre la
piraterie et a la mise en ceuvre

3 l'échelle mondiale de Annulé Plusieurs lieux |- N/A
mesures visant a réprimer
la piraterie
Programme d'audit des Etats Membres de I'OMI
Les participants ont été formés a la mise en ceuvre
efficace des dispositions du Programme d'audit Arabie saoudite. Bahrein
des Etats Membres de I'OMI et acquis des - S -
) s Egypte, Emirats arabes unis, .
- N Lo connaissances actualisées sur la structure et les o : Audit des
Cours régional de formation a Achevé b Dubai, Emirats | . " . : f | Iraq, Koweit, Libye, Liban, 21 E oui
l'intention des auditeurs cheve NOVEMDIE | arabes unis Mecanismes necessaires pour renforcer 'a ’ Oman, Qatar, République tars u
capacité globale et I'efficacité d'une administration P Membres
i : " ] o, arabe syrienne, Soudan,
maritime dans l'application des dispositions des Yémen
instruments obligatoires de 'OMI et du Code
d'application des instruments de 'OMI (Code IlI).
Argentine, Bolivie, Brésil,
- . . Chili, Colombie, Costa Rica,
Les participants ont acquis des connaissances
i les détails d d'audi Cuba, El Salvador,
Atelier régional sur le utiles sur les etalls U processus d'audit et | Equateur, Guatemala, Audit des
Programme d'audit des Etats |Achevé ao(t Bogota, devaient partager leurs connaissances avec leurs Honduras, Mexique, 30 Etats Oui
\ Colombie collegues dans leurs administrations maritimes et )
Membres de I'OMI : ) - L . Nicaragua, Panama, Membres
les aider dans la préparation et le suivi des audits p
en réalisant des audits internes Paraguay, Perou,
’ République dominicaine,
Uruguay, Venezuela
Australie, Bangladesh,
] Brunei Darussalam,
Des candidats de 15 Etats Membres d'Asie et du |Cambodge, Chine,
Pacifique ont été formés en tant qu'auditeurs, ce  |République populaire
qui permettra a terme d'augmenter le nombre démocratique de Corée,
d'auditeurs du Programme d'audit des Etats Inde, Indonésie, Japon,
Cours régional de formation a Membres capables de réaliser des audits dans les (Malaisie, Maldives, Audit des
I'intention Achevé mars Mumbai, Inde |Etats Membres. En outre, les candidats ont été Mongolie, Myanmar, 37 Etats Qui
des auditeurs formés a la maniére d'aider leurs administrations a |Nouvelle-Zélande, Membres

se préparer a l'audit, a mener des activités
post-audit et & assurer le suivi de l'audit, ainsi qu'a
réaliser des audits internes de leurs
administrations maritimes.

Philippines,

République de Corée,
République islamique d'Iran,
Singapour, Sri Lanka,
Thailande, Timor-Leste,
Viet Nam
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Programme d'audit des Etats Membres de I'OMI (suite)

Elaboration d'une formation en
ligne pour les auditeurs

En cours

Londres
(Royaume-Uni)

N/A

Qui

Programme de développement maritime

Participation de I'OMI a des
réunions et activités
pertinentes du systéme des
Nations Unies sur la mise en
ceuvre et I'alignement des
ODD et sur I'économie bleue

Achevé

décembre

Sharm
El-Sheikh,
Egypte

L'OMI a participé a la COP27 qui s'est tenue a
Sharm EI-Sheikh, en Egypte.

Secteur
maritime
dans son
ensemble

Qui

Promotion des concepts de
développement maritime et
d'économie bleue durable, y
compris renforcement de la
facilitation du trafic maritime

Achevé

décembre

Londres
(Royaume-Uni)

Production d'épingles a théme pour la Journée
mondiale de la mer.

Secteur
maritime
dans son
ensemble

Qui

Appui a la mise en ceuvre de
la stratégie de la Décennie
pour le renforcement des
capacités 2021-2030,

y compris les améliorations
rapides des processus de
planification et d'établissement
de rapports.

En cours

Londres
(Royaume-Uni)

N/A Qui

Aide apportée aux pays en
développement pour élaborer
des politiques et stratégies
maritimes nationales solides,
fondées sur I'exploitation du
plein potentiel des économies
bleue et maritime.

Annulé

Plusieurs lieux

N/A

Améliorer la qualité et la
portée de I'exécution des
activités de

coopération technique

Annulé

Londres
(Royaume-Uni)

N/A

Etablir un cadre de contréle de
la qualité, en particulier pour
les activités de coopération
technique portant sur des
instruments qui ne relévent
pas du Programme d'audit des
Etats Membres de 'OMI

Annulé

Londres
(Royaume-Uni)

N/A
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Services de conseil pour I'élaboration d'un
descriptif de projet sur la phase 2 du projet de
renforcement des capacités pour l'atténuation du
changement climatique dans le secteur du
transport maritime (projet GMN). La phase Il étend
le soutien technique, les programmes de
renforcement des capacités et la portée

géographique afin d'améliorer le rendement Secteur
Identification et conclusion Achevé septembre Londres énergétique des transports maritime et de soutenir [République de Corée, maritime oui
d'accords de partenariat P (Royaume-Uni) |la mise en ceuvre de la Stratégie initiale de 'OMI  |Thailande dans son
concernant la réduction des GES dans les régions ensemble
participantes. En outre, 'OMI a participé a
I'exposition mondiale sur le développement
Sud-Sud (GSSD) qui s'est tenue a Bangkok, en
Thailande, et a coorganisé un forum thématique
sur les solutions avec la CESAP, ainsi que la
semaine maritime coréenne a Busan, en
République tchéque.
Développement de 360 supports (vidéo et
Développement de matériel de Ipl)hotographie) présent_ant différe:n_ts aspects _de )
réalité virtuelle sur la gestion ) A domicile encrassement blolo_glque. Matériel informatique et Prote_c_tlon )
de l'encrassement biologique Achevé novembre (Italie) gr,omotlonnel disponible pour 12 pays en du mllleu Oui
RN s éveloppement pour des campagnes de marin
(mission a domicile) RIS . . .
sensibilisation sur I'encrassement biologique en
mer et les espéces aguatiques envahissantes.
Campagne sur les réseaux sociaux et autres
activités analogues pour promouvoir la Journée
Campagne dans les médias des gens de mer 2022 sur le theme "Les gens de Secteur
sociaux pour promouvoir la A . - Londres mer et leurs voyages". Le fait de se concentrer sur maritime
. chevé juin . " Non
Journée des gens de mer (Royaume-Uni) |les gens de mer et le voyage maritime permet dans son
2022 d'établir un lien entre I'expérience des gens de mer ensemble
et |'évolution du transport maritime, notamment les
progres technologiques.
Renforcement des connaissances des participants
sur les sujets liés a la préparation et a la lutte
Participation des pays en contre la pollution par les hydrocarbures, en vue
développement au Forum Amsterdam, d'améliorer leurs compétences techniques - oo - Protection
h f < P - P - Egypte, Libéria, Monténégro, L .
international sur les Achevé juin Royaume des |respectives et de développer les capacités au Sénéaal. Sri Lanka du milieu Oui
déversements d'hydrocarbures Pays-Bas niveau national. Les participants ont suivi des gal, marin

(INTERSPILL 2022)

cours de perfectionnement de courte durée sur
I'intervention en cas de déversement
d'hydrocarbures et la gestion de crise.

I\TC\73\TC 73-3(a).docx




TC 73/3(a)
Annexe 1, page 75

Programme de développement maritime (suite)

Soutien aux gens de mer en Les _h|5t0|res_et les témoignages de | Equ[p’e de
premiére ligne de g_(-{‘stlonbdg clrlgtli/l?our Iej’genstde rlner, crtees st:jr le Séeurie
. . . . . site web de I pour démontrer l'importance du écurité .
la COVID-19 et de la crise de |Acheve aout En ligne travail de I'Equipe et, ce faisant, fournir d'autres maritime Oui
la mer Noire et de la mer : - :
\ messages de réponse et d'orientation et conserver
d'Azov . s .
des archives administratives.
Les formateurs des fonctionnaires chargés du
. P contrble par I'Etat du port des régimes PSC en
Formation spécialisée sur développement ont regu une formation et/ou une
I |ns_pect|c_)n des ; - La Haye, mise a jour de leurs connaissances sur les Arjgunll'a, E_;ahrem, Sécurité .
navires-citernes - Achevé juin Royaume des |. . . Cote d'lvoire, Seychelles, 6 o Oui
A f instruments pertinents, notamment en ce qui s maritime
Mémorandum d'entente de Pays-Bas h ’ h Turkiye
Paris concerne les navires-citernes et les technlqugs
d'inspection PSC qui s'y rapportent, conformément
aux normes mondiales.
Appui apporté au Groupe
d'étude pour examiner les
problemes que posent
| |mmat_r|cu|at|0n frauduleuse et En cours En ligne N/A oui
les registres frauduleux de
navires, et mesures permettant
de prévenir et combattre ces
problémes
Bangladesh, Brunei
Darussalam, Cambodge,
. . Les participants ont été formés en ligne et sur Chine, Chypre, Croatie,
Atelier de formation des o\ 8 ) : 0
formateurs a lintention des _ place sur la maniére de dlspenser efficacement Espagne, I_Estonle, Georgle, )
5 . Hybride, des programmes de formation pour les gens de Grece, ltalie, Lettonie, Formation
gens de mer servant a bord Achevé septembre |2 X . s i . 29 . Non
. Ny Turkiye mer a bord de navires exploités dans les eaux Malaisie, Malte, Monténégro, maritime
des navires exploités dans les lai formeé haoi i Ki |
eaux polaires polaires, con _ormeme_nt au chapitre 12 du Recuei Myanma_r, Pal |st,ar_1, Por_tuga,
’ sur la navigation polaire. Roumanie, Slovénie, Sri
Lanka, Thailande, Turkiye,
Viet Nam
Atelier sur la . Londres
Convention SNPD de 2010 Annulé (Royaume-Uni) N/A
Mise & jour du
Manuel RETOS™ et du guide
international d'évaluation de la A -
planification de l'intervention et |En cours A domicile . N/A Oui
. ) (Royaume-Uni)
de la préparation concernant
les déversements
d'hydrocarbures
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Programme de développement maritime (suite)

Participation de I'OMI a la
Journée mondiale de

L'OMI a participé a I'événement virtuel mondial
pour célébrer la Journée mondiale de prévention
de la noyade. L'OMI a présenté les efforts qu'elle

Sécurité

bilatérales avec certains Etats Membres, des
contributions a des déclarations communes.

prévention de la Acheve juillet En ligne déploie pour prévenir les noyades en améliorant la maritime N/A
noyade 2022 sécurité des navires et des bateaux
de péche.
Séminaire de I'OMI pour Mise en ceuvre efficace du régime réglementaire
célébrer le quarantieme de I'OMI et renforcement des relations de travail P
. - , - . Londres . A . . Législation .
anniversaire de l'adoption de la|Achevé novembre (Royaume-Uni) avec la Convention des Nations Unies sur le droit maritime Qui
Convention des Nations Unies Y de la mer et I'ensemble du systéme des Nations
sur le droit de la mer Unies.
i’guéi?s'réz l;ncl’ze grr;t?z zvre fle Améliorations visant a faciliter et & améliorer le
te ghni que p rapport sur les activités de coopération technique Secteur
- menées a bien. Expertise temporaire pour aider a .
g: Fé)aalsgitgg:gﬁs lzegls e Achevé décembre E_Igg;/j;ﬁ?ne-um) la finalisation de la premiéere phase du projet ;In;r:glgl; Qui
améliorations rapides des nggalg(;?ssng'égulvargtgemsagigsict’gsd:; DCENIE ensemble
plrgces_sus de planification et coopération technique).
d'établissement de rapports.
Soutien au premier atelier régional des Caraibes
sur le partenariat des connaissances concernant Secteur
Identification et conclusion p p . Ie,s actlwtes_de o t_e_chnlqug il S maritime .
d'accords de partenariat Achevé décembre |En ligne d au_trg§ projets relatifs au milieu marin. En outre, dans son Qui
I'activité a couvert les codts de conception/ ensemble
rédaction de la brochure du rapport annuel sur les
activités de coopération technique 2020.
Conversion de l'outil RETOS™ Elaboration en cours d'un outil multilingue mis &
en une application Web pour A domicile jour et convivial, en vue de rendre plus conviviale Protection
I'évaluation de la préparation |Achevé juin .. |et de faciliter la mise a jour de I'utilisation de du milieu Oui
e (Royaume-Uni) s 1 x - R . .
aux déversements RETOS™ pour I'évaluation de la préparation aux marin
d'hydrocarbures déversements d'hydrocarbures.
Création d'histoires et de témoignages de I'Equipe
de gestion de crise pour les gens de mer sur le site
Web de I'OMI ou l'intervention de 'OMI a fait la Secteur
Soutien aux gens de mer en Achevé avril En ligne différence. D'autres actions de I'Equipe de gestion maritime Non
premiere ligne de la COVID-19 9 de crise pour les gens de mer ont également été dans son
mises en ceuvre, telles que des réunions ensemble
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Programme de développement maritime (suite)

I-:’I'O]et relatif &l Rle_per_t0|re de A . Achevement de la premiéere phase de mise au Simplificatio
I'OMI sur la simplification des p— a A domicile . a . I la simplificati .
formalités et le commerce Achevé décembre (Royaume-Uni) point du Répertoire de I'OMI sur la simplification ndes Oui
p 3 des formalités et le commerce électronique. formalités
électronique
Promotion du Protocole de Londres
Définition et élimination des Publication des orientations sur la sélection des
obstacles empéchant les pays . . Londres sites d'évacuation dans le cadre de la Convention Prote_c_tlon
de respecter les accords sur  |Achevé décembre . I du milieu Non
| ; (Royaume-Uni) |et du Protocole de Londres. Sensibilisation aux .
es rejets " marin
avantages découlant du Protocole de Londres.

en mer
Participation de I'OMI a des Conférences, séminaires et ateliers visant a aider
conférences/ . . les participants a mieux connaitre et comprendre le Protection

PN . . . Plusieurs lieux, : i
séminaires/ateliers sur les Achevé décembre Rovaume-Uni Protocole de Londres et ses amendements relatifs du milieu Non
questions relatives au Y aux changements climatiques. Des perspectives marin
Protocole de Londres de coopération future ont été relevées.
Réalisation du premier N . Etablissement d'un rapport présentant un examen Protection
examen du Plan stratégique . A domicile e P -

Achevé octobre : complet du Plan stratégique pour la période allant du milieu Non
de 2016 pour le Protocole et la (Australie) de 2017 & 2017 marin
Convention de Londres '

Organisation en mode hybride de la conférence
universitaire conjointe OMI/UMM, dont le théme
était "Protéger les océans et aller de l'avant :
50 ans aprés I'adoption de la Convention
de Londres et la Déclaration de Stockholm®, et qui
San N avait pour objectif d'examiner des questions
AP pul a.I organisation dg la relatives aux océans et au climat dans le cadre du Protection
célébration du cinquantieme . . . - - . : \ . i
. . \ . Achevé octobre Plusieurs lieux |cinquantieme anniversaire de I'adoption de la du milieu Non
anniversaire de |'adoption du ] . - .
Protocole de Londres Convention de Londres et de la Déclaration Qe marin
Stockholm, en vue de trouver de nouvelles pistes
de recherche et de mettre en place des mesures
efficaces. Sensibilisation aux progrés accomplis et
aux futurs travaux qui seraient menés dans le
cadre de la Convention et du Protocole de
Londres.
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Code de conduite de Djibouti*

Mise au point du portail des
membres du Code de conduite

Poursuite du développement du site Web du Code
de conduite de Djibouti afin d'y inclure un portail

Arabie saoudite, Afrique du
Sud, Comores, Djibouti,
Egypte, Emirats arabes unis,
Erythrée, Ethiopie, Jordanie,

. - - . - oo réservé aux membres pour le partage Kenya, Madagascar, Sareté
ggo?(ljli?'n %ltjitéﬁt d%ergigigﬁeﬁte ACUEYE juin plairobRiteiya d'informations sensibles et une plateforme Maurice, Mozambique, maritime i
d " électronique pour une meilleure coordination des |Oman, République-Unie de

es capacités o . PR
efforts de renforcement des capacités. Tanzanie, Réunion,
Seychelles, Somalie,
Soudan, Yémen
Sireté maritime en Afrique de I'Ouest et du Centre*
Bénin, Burkina Faso, Cabo
Verde, Cameroun, Congo,
Cote d'lvoire, Gabon,
Gambie, Ghana, Guinée,
Soutien au MMCC et MOC de La phase 1 de I'étude de site est achevée. S&‘J’;f;g;:si?s éc;:'n&;i
la zone F de . L Amélioration de la communication entre le MMCC N i Sdreté
la CEDEAO - Financé par la —— janvier fwez, Clele et les MOC de la région de la zone F du Code de ggg&gﬁ;&?cﬂggﬁigﬁ;Ia' maritime e
République de Corée conduite de Yaoundé. République démocratique du
Congo,
Sao Tomé-et-Principe,
Sénégal, Sierra Leone,
Tchad, Togo
* Programmes ne faisant plus partie du PICT - activités commencées en 2021 et achevées en 2022.

*k%k
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ANNEXE 2

PLANIFICATION ET ETABLISSEMENT DE RAPPORTS
CONCERNANT LA COOPERATION TECHNIQUE

Rapport annuel pour 2022
Apercu de l'utilisation des ressources financiéres affectées
au PICT et aux projets thématiques along terme
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APERCU DE L'EXECUTION DU PROGRAMME
Introduction

1 L'apercu de l'utilisation des ressources financiéres donne une vue d'ensemble des
données financiéres correspondant aux activités de coopération techniques exécutées par
I'OMI en 2022. Les données sont ventilées par région, par domaine et par source de
financement, ce qui permet d'avoir des comparateurs de référence pour définir les tendances
relatives a I'exécution du Programme intégré de coopération technique (PICT) et des projets
thématiques a long terme. Cela permet également de procéder a une analyse détaillée des
données et de présenter les résultats obtenus de différents points de vue, aussi bien pour
I'année considérée que pour une période plus longue.

2 Le PICT comprend des programmes mondiaux et des programmes régionaux.
L'appendice de la présente annexe compléte les données communiquées dans la présentation
générale des résultats financiers et contient des renseignements détaillés sur les différents
programmes qui ont été mis en ceuvre en 2022. Les résultats ont été compilés a partir des
activités respectives qui ont été menées en 2022 et sont présentés suivant la structure des
programmes du PICT. Les projets thématiques a long terme ne sont pas mis en ceuvre dans
le cadre de la structure annuelle du PICT et sont généralement pluriannuels. Ces projets sont
également présentés en détail dans I'appendice.

3 L'OMI a adopté les Normes comptables internationales pour le secteur public
(Normes IPSAS) et, par la méme, des comparateurs de référence qui permettent de suivre les
dépenses d'une maniére précise et transparente. Les Normes IPSAS permettent aussi de
garantir que les chiffres représentent bien les dépenses correspondant aux activités de
coopération technique qui ont effectivement été exécutées dans les délais impartis et les
résultats, y compris les ajustements éventuels requis, sont illustrés dans le présent rapport
pour 2022. Par ailleurs, le temps qui s'écoule entre I'exécution des activités et la réception des
imputations au moyen du compte de compensation-services du Programme des Nations Unies
pour le développement (PNUD) signifie qu'un certain pourcentage des fonds engagés en 2022
apparaitra dans le budget et les dépenses finales pour 2023.

4 Conformément aux procédures opérationnelles de la coopération technique, bien que
des ressources soient mises a disposition dans différentes devises, selon la source donatrice,
tous les montants relatifs au budget et aux dépenses qui figurent dans le présent rapport sont
exprimés en dollars des Etats-Unis.

5 Il est a noter que les résultats de I'exécution du PICT qui sont exposés dans la
présente annexe complétent les rapports financiers soumis au Conseil et peuvent comporter
des écarts découlant de corrections apportées apres I'élaboration des documents du Conseil.!

Tendances générales relatives a I'exécution des activités de coopération technique

6 En 2022, quelque 17,7 millions de dollars ont été dépensés sur un budget total
de 31,2 millions de dollars alloué a la coopération technique, comprenant a la fois des
ressources provenant du Fonds TC et des contributions des donateurs, ce qui correspond a
un taux d'exécution de 48 %.2 Bien que la premiére partie de I'année ait encore été affectée

Document C 129/5(b) - Rapport financier et états financiers vérifiés pour I'exercice financier clos
le 31 décembre 2022 et rapport du Commissaire aux comptes.

Le présent document rend compte de toutes les dépenses de I'OMI liées aux activités de coopération
technique, y compris les activités principales du PICT et les projets thématiques a long terme
extrabudgétaires.
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par la pandémie de COVID-19, les dépenses de 17,7 millions de dollars sont
considérablement plus élevées que les 10,5 millions de dollars dépensés en 2021, avec un
taux d'exécution également plus élevé que les 48 % atteints en 2021. La forte augmentation
du budget est principalement due aux nouveaux projets thématiques environnementaux a long
terme lancés en 2022, ainsi qu'au fait que de nouveaux projets thématiques de slreté maritime
a long terme ont été pris en considération dans le présent rapport, tels que la sécurité portuaire
et la sécurité de la navigation en Afrique orientale et australe et dans I'océan Indien et le
nouveau programme régional pour la sOreté maritime dans la zone de la mer Rouge. Il convient
également de noter gqu'une partie des fonds programmés dans le cadre du budget
susmentionné de 31,2 millions de dollars concerne des projets qui sont mis en ceuvre sur une
base pluriannuelle.

7 Il'y a lieu de noter que certaines activités ont commenceé vers la fin de I'année mais
n'étaient pas entierement achevées a la fin de l'année. Par conséquent, les dépenses liées a
ces activités n'ont pas été enregistrées dans les dépenses finales pour 2022. Ces dépenses,
qui équivalent a environ 1,7 million de dollars, seront prises en compte dans le rapport annuel
pour 2023.

8 Le tableau 1 indique le montant des ressources prévues au titre du budget et celui
des dépenses pour 2022, ainsi que les chiffres comparatifs pour les quatre années
précédentes. Le graphique 1 présente les dépenses engagées sur la période de cing ans
allant de 2018 & 2022.

Tableau 1 — Budget et dépenses aux titre du PICT en 2022 (en dollars) —
comparaison par rapport aux années précédentes

Année Budget Dépenses
2022 31 211 269 17 663 922
2021 21940 615 10 557 981
2020 21 909 725 8 885 2723
2019 19 687 217 15564 725
2018 16 233 798 13 519 814

Graphique 1 — Données comparatives sur les dépenses 2018-2022

B Budget ® Dépenses

35,000,000
17,663,922
15,564,725
13,519,814
10,557,981 8,885,272

30,000,000
25,000,000
20,000,000
15,000,000
10,000,000

5,000,000 I I
0

2022 2021 2020 2019 2018

Dépenses en milliers de dollars des Etats-Unis

Le montant des dépenses pour 2020 a été corrigé par rapport aux 8 903 924 dollars indiqués dans les
rapports annuels précédents en raison d'une erreur de calcul.
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9 Le graphique 2 illustre le volume annuel des dépenses engagées depuis 2012, soit
au cours des dix derniéres années. Ces dépenses sont passées de 17 millions de dollars
en 2012 a un maximum de 17,7 millions de dollars en 2022, pour ensuite revenir, au cours des
cing années suivantes, a des montants plus réguliers compris entre 13 et 15 millions de
dollars. En raison de la pandémie de COVID-19, les années 2020 et 2021 constituent des
exceptions et représentent les dépenses les plus faibles depuis dix ans, soit quelque 8 millions
et 10 millions de dollars, respectivement.

Graphique 2 — Tendances des dépenses 2012-2022

20,000
18,000
16,000
14,000
12,000

10,000

Dépenses en milliers de dollars
des Etats-Unis

8,000
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

10 Dans une autre perspective, le graphique 3 indique le taux d'exécution (en
pourcentage) au cours des dix derniéres années. Le taux d'exécution total enregistré par
rapport au montant prévu des fonds pour 2022 était de 57 %. Il s'agit d'une augmentation par
rapport aux faibles taux d'exécution enregistrés en 2020 et 2021, toujours en raison de
la COVID-19, méme s'ils ne sont pas aussi €élevés que les taux d'exécution antérieurs a
la COVID-19, ce qui s'explique par une augmentation des ressources programmeées, en
particulier des ressources destinées aux projets thématiques a long terme, en 2022.

11 En 2022, comme ce fut le cas les années précédentes, les fonds n'ont été initialement
programmes qu'apres l'identification des pays hotes et la confirmation des activités. Les fonds
ont alors été affectés aux programmes tout au long de I'année a mesure de I'achévement des
préparatifs, ce qui a permis de réduire le nombre d'activités devant étre reportées ou annulées.

Graphique 3 — Taux d'exécution annuel des activités financées depuis 2012

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Note : De 2010 a 2015, tous les fonds alloués pour une année donnée étaient programmés au début
de l'année alors que depuis 2016, le montant des fonds programmeés était inférieur a celui des fonds
alloués pour I'année en question, compte tenu de la stratégie en matiére de programmation décrite au
paragraphe 11 ci-dessus.
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PROFILE DES DECAISSEMENTS
Sources de financement

12 Le tableau 2 présente les diverses sources de financement, qu'il s'agisse de pays ou
d'organismes donateurs, dans le contexte des dépenses totales pour 2022. Les chiffres
correspondent au montant prévu et au montant dépensé en 2022, et hon pas nhécessairement
a la totalité des contributions. Aux fins du présent rapport, les groupements de ressources
combinées et les fonds multidonateurs sont considérés comme un donateur unique et les
sources de contributions individuelles ne figurent pas en tant que telles dans le tableau
ci-apres. Les ressources groupées, par exemple le Fonds TC, le Fonds international
d'affectation spéciale pour la sGreté maritime (Fonds IMST), le Fonds d'affectation spéciale de
I'OMI pour la sdreté maritime en Afrique de I'Ouest et du Centre et le Fonds d'affectation
spéciale de I'OMI pour le Code de conduite de Djibouti, sont ainsi répertoriées. Le
document TC 73/4(c), relatif aux contributions financiéres en faveur du PICT, contient des
renseignements sur la totalité des contributions versées par les donateurs en 2022.

13 Le tableau 2 présente les 27 sources de financement pour 2022, ce qui constitue une
augmentation par rapport aux 22 enregistrées l'année précédente. Ces chiffres ne visent pas
a rendre compte des mouvements de trésorerie de I'un quelconque des fonds d'affectation
spéciale, mais représentent plutét les dépenses des donateurs qui ont été effectivement
facturées et enregistrées par I'OMI en 2022.

14 Le Comité de coopération technique, lors de sa soixante et onziéme session, a
approuveé une révision des regles de fonctionnement du Fonds de la coopération technique
(TC.1/Circ.76). La révision permet au Secrétariat de 'OMI de recevoir les contributions des
donateurs directement dans le Fonds de la coopération technigue et de les programmer a
partir de 1a, plutdt que de comptabiliser séparément les contributions individuelles. Cela réduit
considérablement la charge administrative du Secrétariat de I'OMI en ce qui concerne
I'enregistrement, la programmation, la gestion et I'établissement de rapports sur les fonds
recus par chaque Etat Membre, et permet une programmation plus opportune et plus
stratégique des fonds. A cet égard, une nouvelle source de financement a été créée a la fin
de I'année 2022 pour enregistrer les contributions des donateurs susmentionnées et figure
dans le tableau ci-dessous sous la rubrique "Contribution au fonds des donateurs pour la
coopération technique".

Tableau 2 — Profil des donateurs (dépenses pour 2022)*

Pourcentage du Ppurcentage des

R . Fonds prévus . budget de 2022 dépenses totales

N Source de financement en 2022 Dépenses 2022 Ui a 6té correspondant aux
gé ensé contributions des

P donateurs
1 Fonds TC 9 035 001 7 066 750 78 % 40 %
2 ONUDC 2 455 858 2 062 789 84 % 12 %
3 Norvege 9 413 637 2 016 599 21 % 11 %
4 PNUE (y compris sources 1 605 967 992 046 62 % 6%
externes)

5 PNUD/FEM 1373930 899 717 65 % 5%

Aux fins de I'établissement du budget et des dépenses du PICT, le Fonds TC est classé parmi les
"donateurs", tout comme les autres fonds d'affectation spéciale multidonateurs de I'OMI.

Comprend les financements accordés au REMPEC dans le cadre du Plan d'action pour la Méditerranée
du PNUE (PNUE/PAM)
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Pourcentage du g’ourcentage dles
. épenses totales
N° Source de financement For‘lec:]szr())rzezvus Dépenses 2022 budgL:ait;thZéOZZ correspondant aux
gé ensé contributions des
P donateurs
Union européenne
6 (représentée par la 1 056 933 681 249 65 % 4%
Commission européenne)
Fonds d'affectation
7 SIS VOIER S 627 987 530 833 85 % 3%
Together
(Républigue de Corée)
8 Norad 647 778 402 458 62 % 2%
Fonds d'affectation
9 spéciale pour le Code de 405 050 400 230 99 % 2%
conduite de Djibouti
10 Fonds IMST 411 814 373 447 91 % 2%
11 Chine 661 395 338 668 51 % 2%
12 Arabie saoudite 455 650 311 900 68 % 2%
13 Allemagne 540 535 274 134 51 % 2%
Fonds d'affectation
14 spéciale pour I'Afrique de 333 850 273 960 82 % 1%
I'Ouest et du Centre
15 Cours types 361 490 219 604 61 % 1%
16 Alliance mondiale du 501 684 137 418 27 % 1%
secteur
17 Royaume-Uni 136 166 136 166 100 % 1%
18 Malaisie 108 327 105543 97 % 1%
19 Canada 93 156 90 714 97 % 1%
20 Australie 146 900 78 745 54 %
21 République de Corée 331 855 68 724 21%
22 Fonds daffectation 80 000 67 336 84 %
spéciale SAR
23 Belgique 73 678 45 087 61 %
Contribution du fonds de Moins de 0,5 % des
24 donateurs & la coopération 192 588 25 654 13 % dépenses totales
technigue
25 Italie 61 753 24 651 40 %
Fonds d'affectation o
26 spéciale LC/LP 84 600 24 536 29 %
27 Fonds ITF 13 560 8571 63 %
TOTAL (en dollars) 31 209 269 17 663 922 57 %
15 Ainsi qu'il est indiqué aux paragraphes 3 et 7 ci-dessus, il est possible que la date

souhaitable d'achévement de certaines activités qui étaient en cours en 2022 intervienne apres
le 31 décembre 2022, auquel cas il en sera rendu compte dans le rapport annuel pour 2023,
puisque les factures et les ajustements éventuels n'‘ont pas été regus a temps pour étre
enregistrés dans les comptes de fin d'année de 2022. De méme, il convient de noter que les
dépenses engagées en 2022 comprenaient également 45 activités (et les budgets
correspondants) qui avaient été initialement programmeées pour 2021. Cette petite part des
dépenses correspond essentiellement aux activités qui étaient en cours d'exécution en 2021
mais qui n'avaient pas été achevées avant 2022.

16 Comme le montre le tableau 2, les décaissements des sept donateurs principaux ont
été supérieurs a 500 000 dollars. Le Fonds de la coopération technique a été le donateur le
plus important avec un montant de 7 millions de dollars, ce qui représente 40 % des dépenses
totales, suivi par TONUDC, qui a dépensé 2 millions de dollars pour des projets liés a la sOreté
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maritime.® Vient ensuite la Norvege, avec 11 % des dépenses totales pour les projets GloLitter
et OMI-Norvége Green Voyage 2050, ainsi que pour d'autres activités de coopération
technique. Le PNUE a représenté 6 % des dépenses totales, ce qui inclut le financement
du REMPEC par le PNUE/PAM ainsi que le financement du Forum sur linnovation;
le PNUD-FEM a contribué a hauteur de 5 % au projet de partenariats GloFouling ainsi qu'aux
préparatifs du projet de partenariat GloNoise; la Commission européenne a hauteur de 4 %;
le fonds d'affectation spéciale Voyage Together pour 3 %; et les 20 autres donateurs
représentaient chacun 2 % ou moins des dépenses totales pour 2022.

Fonds de la coopération technique

17 Comme lillustre le tableau 2, le Fonds TC reste en téte des donateurs, appuyant la
mise en ceuvre du PICT en 2022 a hauteur de plus de 7 millions de dollars.

18 Le graphique 4, qui présente les décaissements annuels du Fonds TC sur cing ans,
fait apparaitre une diminution, de 7 millions de dollars en 2018 & un plus bas en 2020, du fait
de la pandémie de COVID-19, et un niveau plus élevé en 2022 avec 7 millions de dollars. Le
graphique 5 illustre les décaissements du Fonds TC en pourcentage des dépenses totales
pour la période allant de 2018 & 2022. Comme mentionné ci-dessus, le pourcentage de 40 %
pour 2022 indique une légére augmentation par rapport aux 38 % enregistrés en 2021, mais
reste stable par rapport aux années précédentes.

Graphique 4 — Décaissements annuels du Fonds TC (2018-2022)
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Graphique 5 — Décaissements annuels du Fonds en pourcentage
des dépenses totales 2018-2022

2018 2019 2020 2021 2022

Les projets liés a la sOreté maritime en question (SOreté portuaire et sécurité de la navigation
en Afrique orientale et australe et dans l'océan Indien et Programme régional pour la s(reté maritime dans
la zone de la mer Rouge) sont financés par I'Union européenne. Toutefois, le financement est mis a la
disposition de 'OMI par 'ONUDC.
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Autres donateurs

19 Le graphique 6 présente les huit donateurs (Fonds TC non compris) dont les
dépenses étaient supérieures a 400 000 dollars en 2022, par rapport aux montants dépenses
par ces mémes donateurs lI'année précédente. Tous les fonds ont enregistré une augmentation
des dépenses par rapport a 2021, a I'exception du PNUE et de la Commission européenne,
qui s'explique par lI'achévement du projet de réseau mondial de MTCC (GMN) en mars 2022.
L'augmentation significative des dépenses de la Norvége est principalement due
au nombre de projets actuellement financés par la Norvége, tels que GlolLitter,
IMO-Norway GreenVoyage2050 et les nouveaux projets TEST Biofouling.

Graphique 6 — Donateurs dont les dépenses ont été supérieures
a 400 000 dollars — Comparaison avec 2021
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20 Le graphique 7 présente les autres donateurs dont les dépenses étaient comprises
entre 200 000 et 400 000 dollars, & savoir le Fonds IMST, la Chine, I'Arabie saoudite,
I'Allemagne, le Fonds d'affectation spéciale de I'OMI pour la sOreté maritime
en Afrique de I'Ouest et du Centre et le Fonds d'affectation spéciale pour les cours types.

Graphique 7 — Autres donateurs (dépenses comprises entre 200 000
et 400 000 dollars) en 2022
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21 On trouvera a l'appendice du présent document de plus amples renseignements sur
les donateurs et I'appui gu'ils ont accordé aux différents programmes du PICT et aux projets
thématiques a long terme, de méme que sur les budgets correspondants et les dépenses
enregistrées pour chaque programme mondial ou régional en 2022.

DECAISSEMENTS PAR REGION

22 Les activités de coopération technique de I'OMI comprennent deux éléments
essentiels. Premiérement, les programmes régionaux et mondiaux, c'est a dire les activités
principales du PICT, qui permettent d'organiser des activités d'assistance technique et de
renforcement des capacités sur une base annuelle. Deuxiemement, les projets thématiques a
long terme, dont la plupart portent sur des questions environnementales, qui sont mis en
ceuvre sur une base pluriannuelle. Les dépenses ont été analysées en combinant les activités
du PICT et les projets thématiques a long terme par région, ainsi que séparément.

23 Le tableau 3 présente la répartition des dépenses régionales et mondiales totales
pour 2022. Les montants correspondants a 2021 ne sont indiqués qu'a des fins de
comparaison. Dans un souci de précision, I'analyse des dépenses régionales n'a pas été
fondée uniquement sur les activités des programmes régionaux mais aussi, dans la mesure
du possible, sur les données ventilées des programmes mondiaux. Par exemple, de
nombreuses activités des programmes mondiaux sont prises en compte dans les statistiques
régionales, comme dans le cas de l'appui accordé aux PEID et aux PMA pour leurs besoins
en matiere de transport maritime, du Programme sur les femmes du secteur maritime, du
renforcement de la sdreté maritime, et du Programme d'audit des Etats Membres de I'OMI.

24 En revanche, les activités qui ont des retombées dans plusieurs régions restent dans
la catégorie des programmes mondiaux. Cette catégorie d'activités englobe une grande
diversité de thémes maritimes a travers le monde et comprend notamment l'attribution de
bourses d'études, les ateliers interrégionaux et un grand nombre des projets thématiques a
long terme. De ce fait, les résultats présentés dans le tableau 3 ont été classés par région
bénéficiaire des activités correspondantes et ne sont donc pas rattachés aux programmes
mondiaux et régionaux qui sont résumés dans l'appendice.

Tableau 3 — Répartition des dépenses par région en 2022 — comparaison avec 2021
(PICT et projets thématiques a long terme)

Région 2022 2021
Afrique 3712713 973 318
Etats arabes et Méditerranée 2 248 806 1370431
Asie 1508 611 1523 555
Caraibes 634 890 326 978
Amérique latine 573 524 220 455
Pacifique 484 382 475 464
Asie occidentale et Europe orientale 23 238 30 166
Niveau mondial 8477 758 5637 614
Total (en dollars) 17 663 922 10 557 981
25 Le graphigue 8 présente la répartition (en pourcentage) des dépenses régionales et

mondiales en 2022. La région de I'Afrique a représenté quelque 21 % des dépenses totales;
la région de Etats arabes et de la Méditerranée 13 %; la région de I'Asie 9 %; la région des
fles du Pacifique 3 %; la région des Caraibes 4 %; la région de I'Amérique latine 3 %; et la
région de I'Asie occidentale et de I'Europe orientale moins de 0,5 %. Les activités restantes
étaient celles de la catégorie des programmes mondiaux, a laquelle correspondaient 48 % des
dépenses totales.
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Graphique 8 — Répartition des dépenses régionales et mondiales en pourcentage
en 2022 (PICT et projets thématiques a long terme)
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26 Le graphique 9 ci-aprés montre le montant des dépenses par région affectées aux
activités principales du PICT et aux projets thématiques a long terme. Il peut étre utile de
considérer les dépenses affectées aux activités du PICT indépendamment de celles qui sont
affectées aux projets thématiques a long terme, car le budget des projets thématiques a long
terme est bien plus important et comprend souvent un volet consacré aux effectifs. A titre
d'exemple, en 2022, dans la région Afrique, le programme Sdreté portuaire et sécurité de la
navigation en Afrique orientale et australe et dans l'océan Indien a représenté 35 % des
dépenses, tandis que dans la région des Etats arabes et de la Méditerranée, le programme
régional pour la sdreté maritime dans la zone de la mer Rouge a représenté 35 % des
dépenses. Dans la région de I'Asie, le projet MEPSEAS et le projet Blue Solutions Preparatory
ont représenté respectivement 27 % et 14 % des dépenses. Le projet GMN, qui comprend
des MTCC en Afrique, en Asie, dans les iles du Pacifique, en Amérique latine et dans
les Caraibes, représentait entre 1 % et 28 % des dépenses dans ces régions Dans la catégorie
des programmes mondiaux, les projets GloLitter et GloFouling Partnerships ont représenté
chacun 11 % des dépenses mondiales. Ces chiffres sont illustrés dans le graphique 10
ci-dessous, qui présente les pourcentages des dépenses engagées au titre de chaque projet
par région.

INTC\73\TC 73-3(a).docx



TC 73/3(a)
Annexe 2, page 12

Graphique 9 — Dépenses affectées aux activités principales du PICT
et aux projets thématiques a long terme par région (en dollars)
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Graphique 10 — Répartition des dépenses affectées aux projets
thématiques par région
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DECAISSEMENTS PAR DOMAINE
27 Le tableau 4 présente la répartition des activitts menées par domaine maritime

en 2022, par rapport a 2021, tandis que le graphique 11 présente les décaissements
correspondant aux activités principales du PICT et aux projets thématiques a long terme
pour 2022. Aux fins de la présente analyse, le domaine de la sécurité et de la sreté maritimes
a été divisé en deux catégories (sécurité maritime et slreté maritime) pour rendre compte de

I'importance accordée a chacune d'entre elles. Les activitts menées dans le cadre du
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programme relatif au Code de conduite de Djibouti, qui sont destinées a répondre a la menace
majeure de piraterie qui pese sur la communauté maritime mondiale, ont été classées dans la
catégorie de la sQreté maritime.

28 En 2021, le domaine de la protection du milieu marin représentait 40 % des dépenses
d'exécution, celui de la sreté maritime 19 % et celui de la sécurité maritime 9 %. Le domaine
de la formation maritime, comprenant notamment [attribution de bourses d'études,
représentait 16 % des dépenses totales, tandis que ceux de la Iégislation maritime et de l'audit
des Etats Membres représentaient chacun 1 % des dépenses totales. Le domaine relatif au
secteur maritime dans son ensemble, qui comprend des activités consacrées aux politiques
de transport maritime, a l'intégration des femmes dans le secteur maritime, a l'application des
instruments de I'OMI et aux réunions des responsables des administrations maritimes,
représentait 13 % de I'ensemble des dépenses en 2022.

29 S'agissant du domaine de la protection du milieu marin, il est a noter que plus des trois
quarts des dépenses comprenaient les dépenses consacrées a 14 grands projets pluriannuels
en cours ou achevés en 2022, ainsi que les dépenses annuelles consacrées au
programme REMPEC. Toutes les activités ont été financées par des sources extérieures, telles
que le PNUE, le PNUD/FEM, I'Alliance mondiale du secteur (GIA), la Commission européenne,
la Norvége et la Norad, le Fonds d'affectation spéciale Voyage Together, I'Allemagne,
I'Arabie saoudite et |'Australie, et nombre d'entre elles comprenaient des éléments de dépenses
de personnel. Ensemble, ces projets représentaient 81 % de toutes les dépenses engagées
en 2022 au titre de la protection du milieu marin, c'est a dire environ 5,6 millions de dollars, ce
qui constituait une augmentation par rapport aux 5 millions de dollars qui avaient été
enregistrés pour les projets environnementaux a long terme en 2021.

30 En ce qui concerne la sOreté maritime, il convient de noter que plus des trois quarts
des dépenses étaient consacrés a quatre projets pluriannuels en cours. Toutes les activités
ont été financées par des sources extérieures, telles que 'ONUDC, le Fonds d'affectation
spéciale pour le Code de conduite de Djibouti et le Fonds d'affectation spéciale pour la sreté
maritime en Afrique de I'Ouest et du Centre. Ensemble, ces projets représentaient 82 % de
toutes les dépenses engagées 2022 au titre de la slreté maritime, soit quelque 2,7 millions
de dollars.

Tableau 4 — Répartition des dépenses par domaine en 2022 — comparaison avec 2021

Domaine 2022 2021
Audit des Etats Membres 152 312 1% 98 403 1%
Protection du milieu marin 6 993 987 40 % 5409 395 51 %
Facilitation du trafic maritime international 224 420 1% 60 457 1%
Secteur maritime dans son ensemble 2348 180 13 % 1238419 12 %
Législation maritime 144 778 1% 183 987 2%
Sécurité maritime 1568 458 9% 626 331 6 %
Sareté maritime 3393980 19 % 828 832 8 %
Formation maritime 2 837 807 16 % 2112 157 20 %
Total (en dollars) 17663922 | 100% | 10557981 | 100 %
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Graphique 11 — Répartition des dépenses affectées aux activités principales du PICT
et aux projets thématiques a long terme par domaine en 2022
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CONCLUSION
31 En conclusion, au cours de l'année 2022, une augmentation significative des

dépenses a été enregistrée au titre des activités principales du PICT et des projets a long
terme, par rapport a 2021. Le Fonds TC joue toujours, et ce depuis sa création, un role
important dans le financement des activités principales du PICT, bien que cette part diminue
au fil du temps car des sources de financement supplémentaires viennent élargir la base des
ressources allouées aux activités de coopération technique de I'OMI.
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APPENDICE

Programmes régionaux et mondiaux du PICT,
autres programmes et projets thématiques along terme en 2022 (en dollars)

L . Taux
Intitulé du programme Budget Dépenses d'exécution Donateur(s)
PROGRAMMES REGIONAUX
Afrique
Fonds TC, République de Corée, Chine,
Appui au développement maritime, Afrigue (anglophone) 1226 488 1016 582 83 % Fonds d'affectation spéciale SAR
Appui au développement maritime, Afrique (francophone) 472 889 401 935 85 % Fonds TC, Chine
Etats arabes et Méditerranée
Appui au développement maritime, Etats arabes et Méditerranée 482 068 426 511 88 % Fonds TC
REMPEC 1 500 386 890 264 59 % Fonds d'affectation spéciale du PNUE
Asie et iles du Pacifique
Appui au développement maritime, Asie 946 081 531 578 56 % Fonds TC, Chine et Républigue de Corée
Appui au développement maritime, iles du Pacifique 371 802 274 530 74 % Fonds TC, Chine, Norvége
Renforcement des capacités de I'Autorité maritime des lles
Salomon (SIMA) 73678 45 087 61 % Belgique
Appui a la mise en place du nouveau Bureau de présence Contribution au fonds de donateurs pour la
régionale de 'OMI, iles du Pacifique 166 788 7573 5% coopération technigue (TCDFC)*
Asie occidentale et Europe orientale
Appui au développement maritime, Asie occidentale et Europe
orientale 42 903 23 238 54 % Fonds TC
Amérique latine et Caraibes
Appui au développement maritime, Amérique latine 751 685 601 555 80 % Fonds TC, Malaisie, République de Corée
Appui au développement maritime, Caraibes 414 243 400 331 97 % Fonds TC

*

dans le document TC 73/4(c) sur les contributions financiéres & la coopération technique.

Le TCDFC comprend des contributions de donateurs provenant de différents Etats Membres et de différentes sources.

Le détail des contributions par donateur est présenté
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L a Taux
Intitulé du programme Budget Dépenses d'exécution Donateur(s)
PROGRAMMES MONDIAUX
Services consultatifs techniques 48 806 48 670 100 % Fonds TC
Appui aux PEID et aux PMA pour leurs besoins spéciaux en
matiére de transport maritime 70977 62 857 89 % Fonds TC
Programme sur les femmes du secteur maritime 690 573 643 057 93 % Fonds TC, Australie, Chine, TCDFC
Fonds TC, Italie, Chine, Allemagne,
Renforcement des capacités et formation 3684 645 2397 188 65 % Malaisie,
Réduction des émissions dans 'atmosphére qui proviennent des
navires et des émissions dans les ports, et bonne mise en 0
ceuvre de I'Annexe VI de MARPOL et de la Stratégie initiale de 62992 14 998 24 % Fonds TC
I'OMI concernant les GES
Renforcement de la shreté maritime 700 480 657 001 94 % Fonds TC, Fonds IMST, Royaume-Uni
Programme d'audit des Etats Membres de I'OMI 155 528 152 312 98 % Fonds TC
Développement maritime 959 315 725 648 76 % Fonds TC, Fonds ITF, Canada, Allemagne
Promotion du Protocole de Londres 84 600 24 536 29 % Fonds d'affectation spéciale LC/LP
PROJETS THEMATIQUES A LONG TERME
Projet de réseau mondial de centres de coopération en matiére
de technologie maritime (GMN) 1 056 933 687 642 65 % Union européenne
GloFouling 1 509 470 905 520 60 % PNUD/FEM
SENSREC Phases Il et Il 724 960 158 949 22% Norvege
GreenVoyage2050 6 608 085 780 307 12 % Norvége, GIA
GloLitter 1888 277 972 371 51 % Norvege, Australie, Arabie Saoudite
MEPSEAS 647 778 402 458 62 % Norad
Fonds d'affectation spéciale Voyage
GHG-SMART 627 987 530 833 85 % Together (République de Corée)
Projet préparatoire Blue Solutions 434 837 211 675 49 % Allemagne
TEST Biofouling 633 660 257 013 41 % Norvege
Forum de l'innovation 105 581 101 782 96 % PNUE (Norvége)
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L a Taux
Intitulé du programme Budget Dépenses d'exécution Donateur(s)
IMO CARES 401 150 264 564 66 % Arabie saoudite
GloNoise 16 200 16 200 100 % PNUD/FEM
Carib-SMART 93 049 72574 78 % Norvége
Silreté portuaire et sécurité de la navigation en Afrique orientale
et australe et dans I'océan Indien 1282 801 1281 428 100 % ONUDC (Union européenne)
Programme régional pour la slrreté maritime dans la zone de la
mer Rouge 1173 057 781 361 67 % ONUDC (Union européenne)
Fonds d'affectation spéciale pour le Code
Appui a la mise en ceuvre du Code de conduite de Djibouti 405 050 400 230 99 % de conduite de Djibouti
Programme de s(reté maritime pour I'Afrique de I'Ouest et du Fonds d'affectation spéciale pour la slreté
Centre 333 850 273 960 82 % maritime en Afrique de I'Ouest et du Centre
Autres programmes
Fonds d'affectation spéciale pour
Cours types 361 490 219 604 61 % I'élaboration de cours types de I'OMI

*k%k
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ANNEXE 3

PLANIFICATION ET ETABLISSEMENT DE RAPPORTS
CONCERNANT LA COOPERATION TECHNIQUE

Rapport annuel pour 2022
Glossaire de termes et expressions
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AAMA
AFS
Convention AFS

AGM
APHOMSA

ARF
ARPEL

ASEAN
ASEAN MTWG

AtoN

Directives sur
I'encrassement
biologique
BSBRA

BWM

Convention BWM

CASIT
Carib-SMART

Accord du Cap

CAP

CARICOM
Matrice CB
Convention CLC

COCATRAM
COP 27

COVID-19
CPPS

DA
DCoC
EAS

GLOSSAIRE

Association des administrations maritimes africaines
Systemes antisalissure

Convention internationale de 2001 sur le contrble des systemes
antisalissure nuisibles sur les navires

Assemblée générale annuelle

Forum des responsables des agences de sécurité maritime de
I'Asie et du Pacifique

Forum régional de I'Assaociation des nations de I'Asie du Sud-Est

Association régionale des entreprises du secteur pétrolier,
gazier et des énergies renouvelables en Amérique latine et dans
les Caraibes

Association des nations de I'Asie du Sud-Est

Groupe de travail sur les transports maritimes de I'Association
des nations de I'Asie du Sud-Est

Aides a la navigation

Directives pour le contrdle et la gestion de I'encrassement
biologique des navires en vue de réduire au minimum le
transfert d'espéces aquatiques envahissantes

Bangladesh Ship Breakers and Recyclers Association
Gestion des eaux de ballast

Convention internationale de 2004 pour le contrdle et la gestion
des eaux de ballast et sédiments des navires

Caribbean Ship Inspector Training Course

Programme visant a créer et a mettre en ceuvre un systéme de
transport maritime durable dans la région des Caraibes

Accord du Cap de 2012 sur la mise en ceuvre des dispositions
du Protocole de Torremolinos de 1993 relatif a la Convention
internationale de Torremolinos sur la sécurité des navires de
péche, 1977

Plan de mesures correctives
Communauté des Caraibes
Matrice de coordination du renforcement des capacités

Convention internationale de 1969 sur la responsabilité civile
pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures

Comision Centroamericana de Transporte Maritimo
(Commission centraméricaine du transport maritime)

27¢ Conférence des Nations Unies sur les changements
climatiques

Maladie a coronavirus 2019

Comisién Permanente del Pacifico Sur
(Commission permanente du Pacifique Sud)

Autorité désignée
Code de conduite de Djibouti
Sommet de I'Asie orientale
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CEDEAO
ELSAR

ESA

UE

ENV-P

FAL

Convention FAL

FAO

FATS

FSA-P

FSI

FSO
FSO-SAFER

G7 ++
FEM
GES
GHG SMART

Stratégie concernant
les GES

Gl
GI WACAF

GIA
GIA-SEA
GISIS
GIMI

Partenariats
GloFouling

Partenariats GloLitter

Partenariat GloNoise
GMN

GoG

Projet GreenVoyage
2050

GSSD
SNPD

Communauté économique des Etats de I'Afrique de I'Ouest

Plateforme d'apprentissage en ligne pour la recherche et le
sauvetage

Afrique de I'Est et australe

Union européenne

Composant rendement énergétique
Comité de la simplification des formalités

Convention visant a faciliter le trafic maritime international, 1965,
telle que modifiée

Organisation des Nations Unies pour l'alimentation et
I'agriculture

Cadre d'action pour les services de transport
Composant Evaluation formelle de la sécurité
Application des instruments par I'Etat du pavillon
Unité flottante de stockage et de déchargement

Unité flottante de stockage et de déchargement
Services et applications pour les interventions d'urgence

Groupe du G7 des Amis du golfe de Guinée
Fonds pour I'environnement mondial
Gaz a effet de serre

Programme de formation au transport maritime durable a I'appui
de la mise en ceuvre de la stratégie en matiere de GES

Stratégie initiale de I'OMI concernant la réduction des émissions
de gaz a effet de serre provenant des navires

Initiative mondiale

Initiative mondiale pour I'Afrique occidentale, centrale et australe
(OMI-IPIECA)

Alliance mondiale du secteur

Alliance mondiale du secteur pour I'Asie du Sud-Est

Systéme mondial intégré de renseignements maritimes de I'OMI
Galilee International Management Institute

Création de partenariats pour aider les pays en développement
a réduire au minimum les incidences de I'encrassement
biologique (projet FEM/PNUD/OMI)

Projet mondial visant a prévenir et a réduire les déchets
plastiqgues en mer provenant de la navigation et de la péche
(Projet Norvege/FAO/OMI)

Partenariat mondial pour l'atténuation du bruit sous-marin dd a
la navigation

Réseau mondial des centres de coopération en matiere de
technologie maritime

Golfe de Guinée
(sans objet en francais)

Développement mondial Sud-Sud
Substances nocives et potentiellement dangereuses
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AISM
IAMSAR

IAS

CiC

IGAD

Code lll

IKI

OoIT

Code IMDG
IMLI

oMl

IMO CARES
IMRF
IMSAS
Code IMSBC
IMSSEA

Fonds IMST
INTERPOL
INTERSPILL
IPER

IPIECA

IPSAS
Code ISM
ISMI

ISN

Code ISPS

PICT
Fonds ITF
IWT

JPOs

LP

LC

PMA
LMS

Protocole de Londres

LPCs

Association internationale de signalisation maritime

Manuel international de recherche et de sauvetage
aéronautigues et maritimes

Espéce aquatique envahissante

Centre interrégional de coordination

Autorité intergouvernementale pour le développement

Code d'application des instruments de I'OMI

Initiative internationale pour le climat

Organisation internationale du Travail

Code maritime international des marchandises dangereuses
Institut de droit maritime international

Organisation maritime internationale

IMO Coordinated Actions to Reduce Emissions from Shipping
Fédération internationale de sauvetage maritime
Programme d'audit des Etats Membres de I'OMI

Code maritime international des cargaisons solides en vrac

Académie maritime internationale pour la sécurité, la sreté et
I'environnement

Fonds international d'affectation spéciale pour la slreté maritime
Organisation internationale de police criminelle
International Oil Spill Forum

Institut Portuaire d'Enseignement et de Recherche du Havre
(Le Havre)

L'association mondiale de l'industrie pétroliere et gaziére pour
les questions environnementales et sociales

Normes comptables internationales pour le secteur public
Code international de gestion de la sécurité

Interregional Maritime Security Institute

Information Sharing Network

Code international pour la sirreté des navires et des installations
portuaires

Programme intégré de coopération technique
International Transport Workers' Federation Fund
Commerce illicite d'espéces sauvages
Administrateurs auxiliaires

Protocole de Londres

Convention sur la prévention de la pollution des mers résultant
de l'immersion de déchets

Pays les moins avancés
Systéme de gestion de la formation

Protocole de 1996 a la Convention de 1972 sur la prévention de
la pollution des mers résultant de I'immersion de déchets

Pays partenaire principal
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LRIT
MAIP
MARPOL

MARSEC
MED
MEPSEAS
MMCC
MOCs
MoU
MPA
MRCC
MSC
MSc
MSD
MSW
MTCCs
NAPs
NextGEN

NMISCs
NMTPs
Norad
OEA
APD
OPRC

Convention OPRC

PACPLAN

PacWIMA
PBBS
PCs

SCP
PERSGA

PEMSEA

PIDs
PFSAs
PFSPs
PNA

Systeme d'identification et de suivi a grande distance
Marine Accident Investigation Procedures

Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les navires, telle que modifiée par le Protocole
de 1978 y relatif, tel que modifié

Sdreté maritime

Division du milieu marin

Protection du milieu marin dans les mers d'Asie du Sud-Est
Centre de gestion et de contrble de la mission
Mémorandum de coopération

Mémorandum d'accord

Maritime and Port Authority

Centre de coordination de sauvetage maritime

Comité de la sécurité maritime

Master és sciences

Division de la sécurité maritime

Guichet unique maritime

Centres de coopération en matiére de technologie maritime
Plans d'action nationaux

Project dans lequel 'GEN' signifie Green and Efficient
Navigation'

National Maritime Information Sharing Centres

National Maritime Transport Policies

Agence norvégienne de coopération pour le développement
Organisation des Etats américains

Aide publique au développement

Préparation, lutte et coopération en matiéere de pollution par les
hydrocarbures

Convention internationale de 1990 sur la préparation, la lutte et
la coopération en matiére de pollution par les hydrocarbures

Plan régional océanien d'intervention en cas de déversements
en mer

Association des Océaniennes du secteur maritime
Etudes biologiques de référence dans les ports
Pays partenaires

Systéme communautaire de ports

Organisation régionale pour la protection de la mer Rouge et du
golfe d'Aden

Partenariats en vue de la gestion de I'environnement des mers
d'Asie de I'Est

Document sur I'exécution du programme
Evaluation de la sOreté de l'installation portuaire
Plan de sdreté de l'installation portuaire
Prefectura Naval de Argentina
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PSC

PSCOs
PSSA

RAC
Red-MAMLa
REMPEC

REMPEITC-Caribe

RETOS™
ROCRAM

ROCRAM-CA

RoK

RPO

SACEP
SAFER

SAR

SBMPL
SCAT
Recueil SCV

ODD
SDS-SEA

SENSREC

PEID
SIMA
SIMSA
SOLAS

CPS
PROE
STCW

Convention STCW

SUA

Projet SWIFT

Contréle par I'Etat du port

Fonctionnaire chargé du contréle par I'Etat du port

Zone maritime particulierement vulnérable

Regional Activity Center

Network of Women of Maritime Authorities in Latin America

Centre régional méditerranéen pour l'intervention d'urgence
contre la pollution marine accidentelle

Centre régional d'information d'urgence et de formation sur la
pollution marine

Readiness Evaluation Tool for Oil Spills

Red Operativa de Cooperacién Regional de Autoridades
Maritimas de las Americas (Réseau opérationnel de coopération
régionale des autorités maritimes des Amériques)

Red Operativa de Cooperacién Regional de Autoridades
Maritimas de Centroamérica y Republica Dominicana (Réseau
opérationnel de coopération régionale des autorités maritimes
de 'Amérique centrale et de la Républigue dominicaine)

République de Corée

Bureau de présence régionale de I'OMI

Programme coopératif sur I'environnement pour I'Asie du Sud
Services et applications pour les interventions d'urgence
Recherche et sauvetage

Sea-Based Marine Plastic Litter

Equipe de gestion de crise pour les gens de mer

Recueil de regles de sécurité pour les navires de commerce de
faibles dimensions exploités dans les caraibes

(Nations Unies) Obijectifs de développement durable

Stratégie de développement durable pour les mers d'Asie
de I'Est

Recyclage s0r et écologiquement rationnel des navires
au Bangladesh

Petits Etats insulaires en développement
Solomon Islands Maritime Authority
Solomon Islands Maritime Safety Administration

Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, telle que modifiée

Communauté du Pacifique
Secrétariat du Programme régional océanien de I'environnement

Normes de formation des gens de mer, de délivrance des
brevets et de veille

Convention internationale de 1978 sur les normes de formation
des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille, telle
gue modifiée

Convention pour la répression d'actes illicites contre la sécurité
de la navigation maritime, 1988

Guichet unique pour la facilitation du commerce
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TC

Fonds TC

TCC

TCD

TEST Biofouling

ONU

UN CC: Learn
UNCLOS
UNCT
PNUD
PNUE
PNUE/PAM
CESAP
ONUDC
VLCC

VR

Asie occidentale/
Europe orientale

WCA
WIMASs
WIMAC
WIMOWCA

WISTA
UMM
WOMESA

YCC

Coopération technique

Fonds de la coopération technique
Comité de la coopération technique
Division de la coopération technigue

Accélérer le transfert de technologies respectueuses de
I'environnement grace a des projets pilotes de démonstration
visant a réduire I'encrassement biologique et les émissions
connexes

Organisation des Nations Unies

United Nations Climate Change Learning Partnership
Convention des Nations Unies sur le droit de la mer
Equipe de pays des Nations Unies

Programme des Nations Unies pour le développement
Programme des Nations Unies pour I'environnement
Plan d'action pour la Méditerranée du PNUE
Commission économique et sociale pour I'Asie et le Pacifique
Office des Nations Unies contre la drogue et le crime
Superpétrolier

Visual reality

Asie occidentale et Europe orientale

Afrigue de I'Ouest et du Centre
Associations des femmes du secteur maritime
Association des femmes du secteur maritime des Caraibes

Association des femmes du secteur maritime de I'Afrique de
I'Ouest et du Centre

Women's International Shipping & Trading Association
Université maritime mondiale

Association des femmes du secteur maritime de I'Afrique de
I'Est et australe

Code de conduite de Yaoundé
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